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Forord

Med tanke pa de forestdende forandringar som Vaxjo centrum star infor avseende bland
annat omdaningen av jarnvagsomradet och med tanke pa den befolkningstkning staden
raknar med har Vaxjo kommun sett behovet av en trafikplan och darmed latit genomfora
ett arbete om Vaxjos trafiksystem ar 2030. Arbetet har genomférts av SWECO Society
AB pa uppdrag av Vaxjo kommun och foreliggande rapport ar resultatet av detta arbete.

Rapporten har koppling till évriga trafikstudier som tagits fram inom kommunen. Véxjo
star enligt ovan infor stora utmaningar med en véxande befolkning, flera pagaende
utbyggnadsomraden och stora ombyggnadsprojekt. Av denna anledning finns ett behov
av att se dver allt fran parkering till det évergripande trafiksystemet med riksvagarna i och
runt staden. | denna process har Trafikplan Véxjo 2030 sin sjalvklara roll med koppling
bade till Parkeringsstrategin, Trafikplan Centrum samt den 6vergripande studien som
kommunen genomfort tillsammans med Trafikverket avseende det 6vergripande
trafiksystemet i och runt Vaxjo tatort.

Malet med trafikplanen ar att den ska bidra till att ett moderniserat transportsystem
skapas. Trafikplanen ska vara ett planeringsunderlag for ett transportsystem som ar
socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart. Den ska ligga till grund for all trafikrelaterad
planering i och runt Vaxjo tatort. Grunden for planen ar den redan framtagna
Transportplan Vaxjo kommun. Ambitionerna i transportplanen konkretiseras i denna
trafikplan genom att definiera ett trafiknat for respektive trafikslag. Trafikplan Vaxjo 2030
beskriver vidare en malbild dver bland annat konfliktpunkter och vagstandarder.

Arbetsprocessen med att ta fram Trafikplan Vaxjo 2030 har kédnnetecknats av ett nara
samarbete mellan medarbetarna pé trafikenheten i Vaxjo kommun och Sweco:s
konsulter. Processen har delvis drivits med inspiration fran Atgardsvalsstudiemetodiken,
dar grundtanken &r dialog mellan olika parter i tidigt skede av ett projekt. | det har fallet
har dialogen hallits mellan férvaltningarna i Vaxjé kommun, Landstinget, Lanstrafiken,
Trafikverket, Raddningstjansten, Cykelframjandet, Regionférbundet och Vaxjo
Citysamverkan (cirka 180 medlemmar inom handel och restaurangnaringen i Vaxjo).
Dialogen har framst forts genom workshops med olika inriktning.

Vaxjo kommun

Per-Olof Lofberg
Trafikplaneringschef
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1 Bakgrund

Kommunstyrelsen har slagit fast att Vaxjo ska vaxa, frdn en smastad dar man forvantas
na allt med bil, till en stérre och attraktivare stad med tydliga urbana kvaliteter och tata
regionala forbindelser. Nar staden véxer ska den gora det sa att fler personer kan
forflyttas pa samma yta. Vaxjo ska utvecklas pa ett satt sa att gang, cykel och
kollektivtrafik klarar huvuddelen av transportbehoven for medborgarna och dar fordonen
ar miljpanpassade.

For att Vaxjo ska kunna bli den stad som beskrivs ovan har bland annat en transportplan
tagits fram. Transportplanen &r det forvaltningsdvergripande plandokumentet for all
verksamhet i kommunen som paverkar transporter®. Planen beskriver hur Vaxjé kommun
ska arbeta for att skapa ett effektivt, hallbart och trafiksakert transportsystem och na
kommunens transportrelaterade mal.

| transportplanen konstateras att de utmaningar som Vaxjo star infor nar det galler
transporter framforallt ar:

e Att staden ska kunna vaxa med bibehallen tillganglighet och kvaliteter i
stadsmiljon.

e Minska utslappen av véaxthusgaser, andra féroreningar och buller orsakade av
trafiken.

e Oka halsan, tryggheten och trafiksékerheten bland medborgare.

o Oka kostnadseffektiviteten i investering och drift av infrastruktur och transporter.

Losningarna pa detta handlar om att skapa ett mer effektivt och héallbart transportsystem.
Fler personer och mer gods behover transporteras pa samma yta. Ensamakande i bil &r
resurskravande och ger en rad stérningar. Genom att en del invanare byter till mer
effektiva fardmedel frigors kapacitet sa att de som maste fortsatta aka bil kan gora det.
Gang och cykel ar effektiva fardmedel pa korta resor och kollektivtrafiken ar effektiv i
staden och mellan storre orter. P& landsbygden och i orter med gles kollektivtrafik &r och
forblir daremot bilen ofta det enda alternativet.

Lanssjukhuset, Universitetet, Vaxjo resecentrum och Vaxjo flygplats ar viktiga regionala
malpunkter dit befolkningen fran regionen och landsbygden behdver kunna ta sig. Det ar
darfor sarskilt viktigt att de som kan valjer gang, cykel eller kollektivtrafik sa att
kapaciteten kan racka till fler personer och tillgangligheten bibehallas.

For att uppna ovanstaende har foljande punkter identifierats som grundstenar i arbetet:

Minska behovet av resor och transporter.

Fora dver resor fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik dar alternativ finns.
Effektivisera kvarvarande bilresor och godstransporter.

Skapa ett mer trafiksékert trafikantbeteende.

Overgang till mer miljpanpassade fordon och drivmedel.

1 Se aven Véaxjo kommuns miljiomal i miljioprogrammet och mélen i éversiktsplanen.
3 (60)
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Varfor en trafikplan?

Som en direkt féljd av Transportplan fér Vaxjé kommun har denna trafikplan tagits fram.
Den ar mer detaljerad &n transportplanen och ska vara ett planeringsunderlag fér ett
transportsystem som &r socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart. Den ska ligga till
grund for all trafikrelaterad planering i och runt Vaxjo tatort och vara ett verktyg for
samtliga kommunala ndmnder, forvaltningar och verksamheter.

| trafikplanen konkretiseras ambitionerna i transportplanen genom att definiera ett
trafiknat for respektive trafikslag. Trafikplanen beskriver vidare en malbild 6ver bland
annat konfliktpunkter och vagstandarder. Detaljeringsgraden ligger mellan
transportplanen och en planerad teknisk handbok. | den tekniska handboken ska
standarden for gaende och cyklande minst uppfylla kraven i GCM-handboken?2. For
motorfordon ska standarden utga fran kraven i VGUS foljas. Ytterligare ett syfte med
trafikplanen &ar att den ska vara ett stdd vid framtagandet av listor 6ver de platser och
atgarder som maste genomféras for att malen ska uppfyllas.

Projektmal

Malet med trafikplanen ar att den ska bidra till att ett moderniserat transportsystem
skapas. Ett transportsystem géllande ekonomi, kunskapskrav och férmaga som ar mer
jamlikt till sin karaktér &n vad som é&r fallet idag. JAmlikhet i det har fallet har sin
utgangspunkt i vilket fardsatt som flest manniskor kan anvanda utifrén ovan namna
aspekter.

For att inte saga alla s& ar atminstone nastan alla nagon gang fotgangare. For att g&
kravs inga ekonomiska investeringar eller utbildning. For att cykla och aka kollektivt kravs
daremot nagot mer. Cyklande behdver kunna trafikregler och de behdver ha en cykel for
att kunna cykla. For att ga sa val som for att cykla kravs dock en viss fysisk formaga och
det ar viktigt att bygga samhallet s tillgangligt som majligt for s& manga som mojligt.

Kollektivtrafikresenarerna behover tillgang till lite mer pengar an gaende. For att aka bil
kravs bade en stor investering (for att kopa fordonet) och en utbildning i form av ett
korkort vilket begransar andelen medborgare som kan forflytta sig pa det sattet. Med
hansyn till att alla inte kan ga eller cykla ska gang, cykel och kollektivtrafik komplettera
varandra mer an att ses som konkurrerande fardmedel.

Med hansyn till resonemanget ovan borde gang och cykel prioriteras hogst, darefter
kollektivtrafik och bil lagst eftersom det ar s& mycket stérre andel invanare som kan ga an
koéra bil, se Figur 1.1 som illustrerar ett jamlikt transportsystem. Foljden skulle bli att
systemet atminstone inte underlattar for biltrafiken vilket kan leda till att bilister valjer ett
annat fardmedel an bil.

Stallningstagandet kan ocks& motiveras med att de fordonsslag som &r minst ytkravande
och belastar miljon minst prioriteras hégst i stadsplaneringen.

2 Sveriges kommuner och landsting (SKL) och Trafikverket (2010) GCM-handbok. Utformning, drift och
underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus.
3 Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL) (2015) Végars och Gators utformning.
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Figur 1.1: Jamlikt transportsystem. Kélla: Bicycel Innovation Lab, modifierad.

Trafikplanen i forhallande till andra dokument placering i hierarkin

Trafikplanen ska ligga till grund for all trafikrelaterad planering i och runt Vaxj6 tatort och
vara ett verktyg for samtliga kommunala namnder, férvaltningar och verksamheter.

Malen for trafiken i Vaxjo formuleras 6vergripande i Vaxjo kommuns oéversiktsplan och i
Miljoprogram for Vaxjo kommun. Malen i 6versiktsplanen och miljoprogrammet har brutits
ner till strategier och vagval som redovisas i transportplanen. P& operativ niva finns
foérutom denna trafikplan dels fordonsspecifika planer, dels planer for trafiksékerhet och
parkering och en trafikplan for Vaxjé centrum som togs fram varen ar 2015. | de
fordonsspecifika planerna och trafiksakerhetsplanen bor mer preciserade och tidsatta mal
formuleras och antas.

Tabell 1.1: Trafikplanens placering i dokumentshierarkin (bock markerar att dokumentet ar framtaget).

Strategier och

Mal ” Planer/Atgarder Handbécker
vagval

Oversiktsplan 2005 v Transportplan v Trafikplan v* Teknisk handbok
Miljpprogram 2014 v Parkeringsstrategi v’

Trafikplan centrum v

Cykelvagplan

Fotgangarplan

Trafiksékerhetsprogram
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For att ha redskapen att gora ratt atgarder i riktning mot de uppsatta malen ska en
verktygslada i form av Teknisk handbok tas fram.

1.4 Arbetsprocessen

Arbetsprocessen med att ta fram trafikplanen har kdnnetecknats av ett nara samarbete
mellan medarbetarna pa trafikenheten i Vaxjéo kommun och Sweco:s konsulter.
Processen har delvis drivits med inspiration fran Atgardsvalsstudiemetodiken (AVS) déar
grundtanken ar dialog mellan olika parter i tidigt skede av ett projekt. | det har fallet har
dialogen hallits mellan férvaltningarna i Vaxjo kommun, Landstinget, Lanstrafiken,
Trafikverket, Raddningstjansten, Cykelframjandet, Regionférbundet och Vaxjo
Citysamverkan?. Dialogen har framst forts pa tvd workshops med olika inriktning. Syftet
med den forsta workshopen var att satta upp mal for trafikplanen men aven att identifiera
problem som gor att malet inte redan ar uppfyllt idag. Darefter listades I6sningar pa de
problem som identifierades. Syftet med den andra workshopen var att forankra
inriktningen pa det arbete som paborjats efter den forsta. P& workshopen fastlades dven
malstandard for de olika trafikslagen.

Arbetsprocessen har hangt nara samman med genomforandet av atgardsvalsstudien for
det dvergripande vagsystemet i och kring Vaxjo stad som drivits av Vaxjé kommun
tillsammans med Trafikverket, se nedan. Arbetena har pagatt parallellt och har av
naturliga skal stor effekt pa varandra. Resultatet av atgardsvalsstudien har stor paverkan
pa hur trafiksystemet bor nyttjas i Vaxjo och darmed trafikplanen och vice versa. Arbetet
med trafikplanen som péborjades under varen ar 2014 har behovt invanta faststallelse av
AVS:en och har darfér pagétt i cirka tre &r.

1.5 Avgransning

Trafikplanen avgransas till att omfatta tatorten och de omgivande statliga riksvagarna
samt den trafik som genereras till och fran detta omrade. | avgransningen ingar aven att
hantera trafiken till och fran de utpekade regionala malpunkterna i Vaxjo; Lanssjukhuset,
Universitetet, Vaxjo resecentrum och Vaxjo flygplats. Avgransningen ar den samma som
for ovan namnd atgardsvalsstudie, se Figur 1.2.

4 Vaxjo Citysamverkan AB har cirka 180 medlemmar inom handel och restaurangnaring. Sa gott som alla de
stora fastighetsagarna ar med i organisationen.

6 (60)
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Figur 1.2:Geografisk avgransning.
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Transportplanen och atgardsvalsstudien

Transportplan for Vaxjé kommun

Transportplanen ar tydlig, Vaxjo ska effektivisera transportsystemet och det ska bli mer
hallbart. Fler manniskor och mer gods ska kunna forflyttas pa samma yta som idag vilket
innebér att den ytkravande bilen maste bytas ut, dar alternativ finns, for att frigora
kapacitet. For att Vaxjo ska kunna vaxa fran en smastad till en attraktiv stad med urbana
kvaliteter behover synsattet pa att gd, cykla och aka kollektivt bli mer modern och nagot
som &r lika sjalvklart som att aka bil. Det 6kade behovet av forflyttningar till folid av fler
invanare, maste till storsta delen tillgodoses med gang, cykel och kollektivtrafik for att det
inte ska bli en ohallbar situation med orimlig tréghet och kéer som foljd.

Atgardsvalsstudie Vaxjo

Parallellt med framtagandet av denna trafikplan har en atgardsvalsstudie for det
dvergripande vagsystemet i och kring Véxjo genomférts. Atgardsvalsstudien &r ett
underlag for en fortsatt dialog mellan Trafikverket och Vaxjé kommun dar de bada
parterna ar 6verens om ett langsiktigt arbetssatt som sakrar stadens fortsatta utveckling
och det omgivande vagnatets grundlaggande funktion.

En direkt utldsande faktor till studien &r att Norrleden riskerar att i relativ nartid bli
Overbelastad och darmed fa en forsamrad funktion som regionalt strék vilket dven
paverkar den kommunala trafiken. Den stora trafikékningen beror till storsta delen pé att
Véaxjo vaxer och att antalet bilresor darmed I6pande 6kar. Samtidigt planeras flera stérre
nybyggnadsomraden som sannolikt skapar tillkommande biltrafik.

En grundlaggande idé med atgardsvalsstudier ar att olika organisationer i tidigt skede
samlas kring samma problem och tar gemensamt ansvar for att [6sa det. | det har
konkreta fallet handlar det for Vaxjos del, i stort, om att ta ansvar for sina invanares resor
och fardmedelsval. Trafikverket ansvarar for riksvagarna och deras ansvar begrénsas, i
nulaget, till dem. Se vidare nedan for resultatet av studien.

Stallningstagandena i atgardsvalsstudien paverkar trafikplanen och har haft stor
betydelse for de stallningstaganden som &r gjorda i trafikplanen. Infrastrukturen bade i
och kring Vaxjo ar i manga delar gemensam och paverkar darmed bada
organisationernas intressen.
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3  Trafiken i och omkring Vaxjo — nulaget och framtid samt
stallningstagande i atgardsvalsstudien

Trafiken i Vaxjo fungerar 6ver lag bra men pa sina stéllen ar belastningsgraden pa vagar
och gator hdg. Tyréns har p& uppdrag av kommunen analyserat trafiklaget i Vaxjo bade
for nulaget och for &r 2030 som &r den utblick kommunens 6versiktsplan bygger pa.

Modellen som anvands for analyserna visar redan idag héga belastningsgrader (6ver
90 % for maxtimmen) pa Norrleden, Osterleden, Sandsbrovagen, Linnégatan-Storgatan
(mellan Vilhelm Mobergs gata och Teleborgsvagen), Teleborgsvagen (mellan
Tingsrydsvagen och Alegatan), Storgatan dster om Smedjegatan, Morners vag mellan
Smedjegatan och Liedbergsgatan, Fagrabacksvagen mellan Risingevagen och
Linnégatan, Ostergardsgatan mellan Norrtullsgatan och Staglabergsgatan samt delar av
Soderleden intill Sédra Allérondellen, se Figur 3.1.

| .
Link bar N L

Volume capacity ratio PrT (AP) /

P =0 r—

<=g5 ‘| \
=50 | /
o

Figur 3.1: Belastning av gatunét i nulaget.

| figuren presenteras belastningsgrader i dagsléaget och tydligt ar att det redan i dag finns
strackor som ar fullt belastade, markerade med svart farg. Fortsatt 6kad trafik kommer
forsamra framkomligheten och 6ka restider under hogtrafik.
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En belastningsgrad pa 90 % innebar att systemet ar patagligt paverkat och att trangseln
ar tydlig med restidsforlangningar som foljd. Effekterna uppkommer under dygnets
maxtimmar vilket innebéar att det daremellan kan vara avsevart mindre trafik.

| 6versiktsplanen for Vaxjo har det faststallts att Vaxjo stad ska kunna vaxa fran att idag
ha cirka 64 000 invanare till att bli en stad fér 100 000 invanare. Inom ramen for
atgardsvalsstudien har tva grundscenarier for befolkningsokning studerats. | forsta
scenariot (GS 1) antas att Vaxjo far + 20 000 invanare i omraden dar
planlaggningsprocessen redan startat, i scenario tva (GS 2) ar 6versiktsplanen for Vaxjo
fullt utbyggd med + 40 000 invanare. Redan vid en befolkningsokning med 20 000
invanare skulle situationen bli anstrangd med dagens fardmedelsférdelning. Detta trots
att utbyggnaden i GS 1 antas ske i omraden narmare befintlig befolkningstyngdpunkt
vilket genererar farre nya resor per invanare an GS 2 som kraver utbyggnad i mer
perifera omraden, se Figur 3.2.

Link bar I k_j L
Volume capacity ratio PrT (AP) | ! ! 7/
- <= 80 l L / |

<=85 ;l

== 80
- == 05
Bl oo

-4

Figur 3.2: Belastning av gatunat vid scenariot med 20 000 ytterligare invanare.

Okar invanarantalet med 40 000 invanare och med bibehallen fardmedelsférdelning
skulle antalet bilresor 6ka med narmare 100 000 resor per dygn. En situation som med
dagens system skulle bli valdigt anstrangd. Resultatet fran analyserna visar att

10 (60)
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gatusystemet inte tal ohammad trafikokning. Med bibehallen fardmedelsfoérdelning skulle
Véxjos trafiksystem vara valdigt hogt belastat, redan vid ytterligare 20 000 invanare. Med
Okat invanarantal om 40 000 personer kommer trafiksystemet vara sa pass belastat, med
nuvarande fardmedelsférdelning, att det skulle kollapsa, se Tabell 3.1.

Tabell 3.1: Antal resor per dygn med oférandrad fardmedelsférdelning i Vaxjo kommun. Kélla: Tyréns
trafiksimulering i VISUM.

Bil Kollektivtrafik Cykel och gang Totalt

Antal Andel Antal Andel Antal Andel Antal

Dagslage invanare 175 000 68% 16 000 6% 64 800 25% 255 800
+ 20 000 invanare 197 000 69% 17 500 6% 71 300 25% 285 800
+ 40 000 invanare 262 000 71% 19 600 5% 87 600 24% 369 200

For att inte hamna i en odnskad situation och samtidigt kunna behalla méalen om okad
befolkning i Vaxjo ar en losning att forandra invanarnas fardmedelsval och darmed
fardmedelsfordelningen. D& skapas en battre situation for det framtida Vaxjo. Att den
okade trafiken, i stort sett, enbart hanteras av kollektivtrafik, cykel och gang staller
samtidigt stora krav pa de systemen. Okningen kommer att bli markant for
kollektivtrafiken och cykel men samtidigt ar det de fardmedel som tar vasentligt mindre
yta i ansprak an biltrafiken. For att det fortsatt ska vara trevligt att vistas i och forflytta sig i
Vaxjo ar det nddvandigt att 6kningen av trafiken gors med andra fardmedel &n med bil, se
Tabell 3.2.

Tabell 3.2: Antal resor per dygn med 6nskad fardmedelsférdelning enligt miljoprogrammet i Vaxjé kommun.
Kélla: Tyréns trafiksimulering i VISUM.

Bil Kollektivtrafik Cykel och gang Totalt

Antal Andel Antal Andel Antal Andel Antal

Dagslage 175 000 68% 16 000 6% 64 800 25% 255 800
+ 20 000 invanare 170 000 59% 29 500 10% 86 300 30% 285 800
+ 40 000 invanare 187 000 51% 43 500 12% 138 700 38% 369 200

Nar belastningsgraden narmar sig 100 %, vilket den gor pa ett antal platser redan vid

20 000 fler invanare &r gransen nara for att systemet inte langre fungerar. Risken for
betydande storningar ar dd mycket stor och restiderna blir markant langre. Vid 6kad trafik
kommer tiden da maxtimmarna intraffar att forlangas. Restidsférlangningen far
konsekvenser pa saval busstrafiken som den 6vriga motorfordonstrafiken. | Figur 3.3
beskrivs konsekvenserna for en strdcka motsvarande mellan Sandsbro och Samarkand.
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3.1

3.2
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Scenario Restid (obelastat vignit) Restid (belastat vignat)
Dagslaget 14 minuter 19 minuter
Grundscenario 1 | 14 minuter 22 minuter
Grundscenario 2 | 14 minuter 38 minuter

(

> \
Bild: Strackan skall motsvara Sandsbro till Samarkand

Figur 3.3: Restidsforlangning pa stracka motsvarande Sandsbro till Samarkand, som en foljd av 6kad belastning
i trafiksystemet.

Norrledens betydelse for kommunens behov

Norrleden (vag 23/25/27) ar en statlig vadg med en funktion som regionalt strdk. Vagen &r
en viktig lank i 6stvastlig riktning som binder samman Halmstad och Kalmar samt orter
daremellan. Vagen anvands aven frekvent saval av stadens invanare med bade start och
malpunkt i staden som av boende i omkringliggande orter. Norrleden ar pa satt en mycket
viktig vag for kommunen och trafiken i staden.

Stallningstagande (mal i atgardsvalsstudien)

Under arbetet med atgardsvalsstudien har ledningen for Trafikverket och Vaxjé kommun
utifrdn delresultat och tidigare diskussioner enats om féljande sammanfattande
standpunkter som utg6r en grund for gemensamma diskussioner om transportsystemets
utveckling i och kring Véxjo.

e Bilens andel av stadens trafikarbete ska inom 15 ar minska fran dagens cirka
65 % till 50 %.
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e Pariksvagarna genom staden prioriteras framkomligheten for fjarrtrafiken.

e Riksvagarna genom staden utgor ocksa huvudstrak for transporter saval till/fran
staden som transporter inom staden.

e Pa kommunala huvudvagar som leder till utpekade regionala malpunkter
prioriteras kollektivtrafiken och till lasarettet ges ambulanstransporter séarskilt hog
prioritet.

e Vid stadens fortsatta expansion efterstravas en bebyggelseutveckling som
gynnar transporter med gang-, cykel-, och kollektivtrafik framfor biltransporter.

Foliden av stallningstagandet ovan innebar att det inte stalls nagra krav pa kommunen att
skapa kapacitet pa befintliga kommunala vagar eller bygga ett parallellt nat utmed de
statliga vagarna for att avlasta Norrleden. Detta innebar exempelvis att Morners vag inte
behover anpassas till 6kad trafik, men stallningstagandena innebar ocksa att
Teleborgsvagen exempelvis ska uppratthalla standarden av regional huvudgata som
leder till regionala malpunkter.
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4  Vilket trafiksystem vill vi ha i Vaxjo?

For biltrafiken innebar en restriktiv syn pa kapacitetshtjande atgarder att det tidvis kan bli
trangt pa vissa gator och i vissa korsningar. Det &r viktigt i det har sammanhanget att ta
hansyn till busstrafikens och utryckningstrafikens forutsattningar, exempelvis kan behovet
av att bygga ut busskorféalt 6ka nér kapaciteten for den motorburna trafiken minskar. Det
ar ocksa viktigt generellt att erbjuda alternativ till biltrafiken (i forsta hand cykel och
busstrafik) for att inte kapacitetsbegransande atgarder eller avsaknad av
kapacitetshojande atgarder for biltrafiken ska upplevas negativt.

Utrymmesfragan ar mycket viktig och en av anledningarna till den prioritering trafikplanen
anger och dar gang-, cykel- och busstrafik har en viktig roll eftersom de kan minska den
utrymmeskravande biltrafikens behov, saval vad galler kérbana som yta for parkering.

Malen som Vaxjo har satt upp anknyter till det nationella hansynsmalet (transportpolitiskt
mal) inte minst genom nollvisionen som ligger till grund for arbetet, det vill saga malet om
att ingen ska skadas allvarligt eller do i trafiken. Det ar kant att ju fler som cyklar och gar
desto mer minskar risken for att skadas och dédas. Atgarder som leder till 6kat antal
cyklande och fotgangare ar saledes i sig trafiksakerhetshojande.

Trafikplanen har en tydlig prioritering av trafikslagen dar oskyddade trafikanter
(fotgangare och cyklande) prioriteras hogst foljt av busstrafik, nyttotrafik och biltrafik.
Genom att satsa pa de transportslag som inte paverkar miljon negativt kan malet om en
god livsmiljo uppfyllas.

Om okningen av trafiken inte tas om hand av busstrafik, cykel och gang kommer det
befintliga trafiksystemet inte att kunna hantera de framtida flédena.
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5 Gaende

Géaende som trafikantslag har en sérstalining i och med att nastan alla resor startar med
gang. For att ta sig till sin parkeringsplats for cykel eller bil eller till sin hallplats kravs allra
oftast en kort promenad. Manga av gangresorna ar kombinationsresor dar man gar till sin
hallplats eller till parkeringsplatser. Gangtrafiken karaktariseras vidare av att det finns
olika syften med att ga. Det kan vara att ta sig snabbaste vagen till arbetet, att ga en
promenad i naturen eller att flanera i staden. Eftersom gangtrafiken ar sa komplex till sin
karaktar och innefattar s& mycket mer an det trafikméassiga sa hanteras gdende endast
Oversiktligt i denna trafikplan for att ge utrymme for ett helhetsgrepp i en fotgangarplan.

Gangtrafiken delas normalt in i forflyttning, motion och flanering. Foérflyttning gors av de
som gar till sin arbetsplats eller annan viktig malpunkt och som inte har malpunkter
mellan start- och malpunkter. Motionerar goér de som gar i syfte att réra pa sig. Flanéren
har manga malpunkter langs med sin ofta obestamda stracka och promenerar som ren
rekreation. Beroende pa typ av forflyttning staller fotgangarna olika krav pa trafikmiljon.
Fotgangarna skiljer sig har mot andra trafikantsslag i och med att man har extra héga
krav pa attraktivitet och upplevelse. Fotgangare &r ocksa precis som cyklande en
heterogen grupp vad galler saval formagor, ganghastighet och syfte med resan.

Som géende anser manga att det &r viktigt att slippa stora trafikmangder och passager
Over hart trafikerade gator. Dessa faktorer, tillsammans med avstandet, paverkar
framkomligheten. En férsdmrad framkomlighet innebéar ofta en forlangd restid déar tiden
ibland &r den avgorande faktorn vid valet av fardsatt. Darfor spelar genheten en viktig roll
vid val av fardmedel. Med genhet menas att gadngnatet ska vara utformat sa att det
verkligen ar det kortaste mojliga. Darfor ar ett finmaskigt och gent gangnét viktigt for att
det ska kannas attraktivt att anvanda.

Ett sammanhangande, sékert, tryggt och tillgangligt gangnat ar ocksa viktigt for att det
ska vara attraktivt att anvanda. Gangnatet ska vara kontinuerligt sa det finns majlighet att
na fram till viktiga malpunkter. Faktorer som paverkar sakerhet och trygghet ar bland
annat separeringsgrad mellan gang- och cykeltrafik, standard p& markunderlag,
vintervaghallning, belysning, passagers utformning och mojligheten till att se och/eller
traffa andra manniskor. For de som av halsoskal har svart att ga ar méjligheten att vila en
mycket viktig faktor. Detta stéller krav pa vilomojligheter i form av bankar och vilplan dar
gangvagar lutar. For de som flanerar kan en kvalitet vara att man inte behover g samma
vag i bada riktningarna.

En utveckling av gangtrafiken i Vaxjo bor goras i form av en fotgangarplan for att ta ett
samlat grepp kring dessa fragor. | en saddan behover en hierarki for gangstraken fastslas.
Detta saknas idag for gangtrafiken. Det finns dock allméanna riktlinjer om var det ska
finnas trottoarer och gadngbanor dels fran GCM-handboken, dels lokala riktlinjer. GCM-
handboken sager att det ska finnas gangbanor vid hastigheter fér motorfordon pa 40
km/h eller hdgre och vid 30 km/h om motorfordonsflédena for dimensionerande timma
Overstiger 100 fordon.
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5.1 Gangtrafiken behdver utvecklas — hur astadkommer vi det?

Gangnatet ar ur en synvinkel val utvecklat i och med att trottoarer finns pa de gator dar
det inte ar lampligt att ga i blandtrafik och att dessa ar kompletterade med friliggande
gangbanor, framfor allt i parkmiljo. Trots detta finns det anledning att utveckla
gangtrafiken strategiskt for att skapa ett sékert och attraktivt nat dar man aven tar hand
om fragor som exempelvis trygghet men ocksa framkomlighet och trafiksakerhet i
korsningspunkter. Eftersom gaende transporterar sig langsamt, framfor allt vid flanering,
gor detta att upplevelsen under resan i form av attraktiva miljder ar betydligt viktigare an
for andra trafikantslag.

| Transportplan for Véxjo kommun beddéms de stdrsta utmaningarna vara:

Att fler aldre vagar ga

Att fler barn tillats ga sjalva

Att fler funktionshindrade kan ta sig fram sjélva eller med ledsagare

Att kvinnor kénner sig trygga nattetid

Att fler tycker det ar naturligt att g& langre, ga till bussen eller parkera langre bort

Strategierna for att astadkomma detta ar:

16 (60)

Utveckla gangnatet for att erbjuda genare, vackrare, tryggare, trafiksakrare och
tillganglighetsanpassade forbindelser.

Fokusera forbattringen av gangstraken i och till de fyra centrumbildningarna samt
viktiga malpunkter i staden. De fyra centrumbildningarna ar; den centrala
stadskarnan, omradet kring Smarkand och 111, Teleborgs centrum — Universitetet
och Ostra Norremark

Underhéalla gangvagarna sa att de ar bekvama och trygga.

Minska singelolyckor fér gdende pa grund av bristande drift och underhall.
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Dessa strategier har i denna trafikplan utvecklats med insatsomraden enligt nedan

e Overgangsstallen och gangpassager
o Sakerhet
o Framkomlighet
e Fotgangarplan
o Trygghet
o Attraktivitet
o Forbattra gangbanorna i och till centrum
o Belysning
e Tillganglighet
o Tillganglighetsplan
o Enkelt avhjalpta hinder

Utdver dessa planeringsmassiga aspekter behdver man arbeta med strategier for att
underhalla gangvagarna sa att de &r bekvama och trygga och sa att man minskar
singelolyckor fér gaende.

5.1.1 Fotgédngarplan

Ett strategiskt grepp bor tas genom en fotgangarplan dar man utifrdn gangtrafiken och
fotgangarnas forutsattningar tar fram strategier och atgarder for att sakra en gangvanlig
stad i enlighet med transportplanen. En frdga som sarskilt lyfts fram i Trafikplan for Vaxjo
centrum ar behovet att se 6ver gangbanor och trottoarer i centrum och att dessa ar en
viktig aspekt for att kunna styra folk till att parkera i de parkeringshus som planeras
utanfor centrum.

Belysning ar en viktig faktor ur flera aspekter och fyller flera behov, framfor allt
trafiksakerhet och trygghet, men har ocksa betydelse for rumslighet och orienterbarhet.
Belysningsfragor ar darmed en mycket viktig del i en fotgangarplan.

Eftersom fotgangare hanteras nagot mer éversiktligt i denna trafikplan bér framtagande
av fotgangarplan prioriteras.

5.1.2 Overgangsstillen och gangpassager

Precis som for cykeltrafiken ar mycket av gangtrafikens siakerhet kopplat till den
motorburna trafiken och deras hastighet. De atgarder som foreslas for att atgarda de
mest olycksdrabbade korsningarna och strackorna kommer déarfor att ha en positiv effekt
aven for fotgangarna. Utdver detta kravs atgarder sarskilt inriktade pa fotgangarnas
korsningspunkter genom en évergangsstallesplan dar atgarder for befintliga
dvergangsstallen och gangpassager foreslas. Atgarderna kan innebéara dels fysiska
atgarder, dels att 6vergangsstallen tas bort, flyttas eller laggs till.

5.1.3 Tillganglighet for personer med funktionsnedsattningar

Tillganglighet paverkas av hur anpassad bland annat gatumiljon ar med avseende till
personens eventuella funktionsnedséattningar. Personer som har ndgon form av
funktionsnedsattning ar en mycket heterogen grupp med allt frdn personer med
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5.1.4

5.1.5
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omfattande funktionsnedséattningar som har stora hjélp- och hjalpmedelsbehov till
personer med mindre nedséattningar. | de flesta fall innebé&r en anpassning till personer
med funktionsnedsattningar att trafikmiljon blir battre aven for andra gaende. En
tillganglighetsinventering har genomforts ar 2016 for att identifiera enkelt avhjalpta hinder.
Att inventeringen &r gjord &r i sig bra och en start p& arbetet. Viktigast ar dock att arbetet
fullfoljs med att atgarder genomfoérs och att medel for detta avsatts i budget.

Konflikter mellan gaende och cyklande

Gaende har traditionellt planerats valdigt nara cykeltrafiken och ofta med gemensamma
banor eller banor som bara skiljs &t med en linje. Detta trots att skillnaderna mellan
gaende och cyklande ar betydligt fler &n likheterna. Cyklande sker pa ett fordon och i en
betydligt hogre hastighet &n gdende. Gaende har en hastighet pa 5-7 km/h och cyklande
15-20 km/h med en stor variation framfor allt mot hdgre hastigheter. Som en foljd av detta
ar konflikter mellan gaende och cyklande vanliga. For att forbattra saval gdendes som
cyklandes trygghet och framkomlighet &r det ytterst viktigt att gdende och cyklande
separeras ordentligt och tydligt.

Drift och underhall ar viktigt for gangtrafiken

Cirka 85 % av alla olyckor dar gadende skadas ar singelolyckor. Av dessa beror flertalet
helt eller delvis pa brister i drift och underhall. Aven om férdelningen skiljer sig at pa sa
satt att andelen singelolyckor &r lagre avseende svara olyckor och dodsolyckor sa ar
atgarder och strategier for forbattrad drift och underhall viktigt for att minska de gaendes
olyckor. Brister i drift och underhall riskerar ocksa att leda till att vissa fotgangare véljer att
inte ga ut, vilket leder till en 6kad isolering for dessa grupper.
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6 Cykeltrafik

Det finns manga anledningar till att prioritera cykeltrafik i tatortsmiljo. Cykeln &r ett
palitligt, snabbt, smidigt och billigt transportmedel. Cyklande paverkas sallan av
rusningstrafikens koer eller tidtabeller och kan ofta komma véldigt nara sin malpunkt och
parkera dar. En cykel kraver endast en tiondel av den yta som en bil upptar i
trafiksystemet, det galler aven vid parkering. Cyklande bidrar ocksa till ett rikare stadsliv
och ar en férutsattning for en tatare stad.

Att cykla ar bra for miljon. Cyklar slapper inte ut ndgra emissioner och endast minimalt
med dackpartiklar, bullret ar nastan obefintligt och tillverkningsprocessen av cyklar ar
valdigt enkel jamfért med bilar.

Cyklande &r precis som fotgangare en heterogen grupp med olika kunskaper,
forutsattningar, onskemal och krav. Trenden &r ocksa att nya typer av cyklar 6kar dessa
skillnader. Detta staller krav pa bredder eftersom hastighetsspridningen 6kar, samt pa
utrymmen och svangradier for att moéjliggora for alla olika typer av cyklar.

e Pendlare stéller stora krav pa framkomlighet samt genhet och korta avstand, men
staller inte sarskilda krav p& upplevelserika och attraktiva miljder. Mojligheten att
parkera pa ett sékert och enkelt séatt vid malpunkten &r viktig. Flacka lutningar
och sma nivaskillnader ar en fordel.

e Cyklande som ska gora inkop eller ska till fritidsaktiviteter staller stora krav pa
framkomlighet samt genhet och korta avstand, men stéller inte sarskilda krav pa
upplevelserika och attraktiva miljoer. Méjligheten att parkera pa ett sakert och
enkelt satt vid malpunkten ar viktig. Flacka lutningar och sma nivaskillnader ar en
fordel. Vissa inkdp gors med paketcyklar eller cykelkarror vilket staller krav pa
parkeringsplatsernas utformning med avseende pa utrymme.

e Motionaren staller hoga eller mycket hogra krav pa framkomligheten. Genhet i
form av korta avstand ar ingen viktig faktor, daremot stélls hoga krav pa stora
radier och f& stopp langs strackan. Mgjligheten att parkera pa ett sékert och
enkelt satt vid eventuella malpunkter ar viktig. Flacka lutningar och sma
nivaskillnader ar inget krav, i vissa fall kan det tvartom vara sa att motionéren
soker backiga strackor for att fa traning.

e Flandrcyklande och turistcyklande staller inga sarskilda krav pa framkomligheten.
Genhet i form av korta avstand ar ingen faktor eftersom resan ar malet.
Flandrcyklister staller stora krav pa attraktiva och upplevelserika miljoer. Flacka
lutningar och sma nivaskillnader &r en fordel.

e Cyklande barn har sérskilda behov eftersom de inte &r trafikmogna vilket staller
extra krav pa trafiksakra miljGer.
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| Transportplan for Vaxjo kommun anges nio strategier inom strategiomradet cykel.

Utveckla cykelvagnatet for att erbjuda genare, bekvamare och trafiksakrare
forbindelser i bade nya och befintliga omraden i staden

Gora det snabbare och enklare att cykla pa huvudcykelvagarna samtidigt
som olycksriskerna minskar. Fokus ar att minska antalet stopp/hinder for
cyklister

Gora det enklare att parkera sin cykel bekvamt och sakert

Underhalla cykelvagarna sa att det ar snabbt, enkelt, bekvamt samt
trafiksakert att cykla i Vaxjé kommun

Oka vintercyklingen

Minska singelolyckor pa grund av bristande underhall

Utveckla cykelkulturen i Vaxjo sa att cykling forknippas med annu fler positiva
egenskaper (hippt, normalt, vackert etc.)

Utveckla bra information sa att cyklister latt hittar till viktiga malpunkter
Involvera cykelintresserade, féreningar etc. i cykelutvecklingsarbetet

6.1 Cykeltrafiken ska 6ka - Sa ska vi arbeta for att na de uppsatta malen

Enligt de malsattningar som satts upp i saval detta dokument som miljoprogrammet och
transportplanen for Vaxjo ska cykeltrafiken oka. Malet bedéms som viktigt om Vaxjo ska

kunna vaxa

till 100 000 invanare utan att trafiksystemet kollapsar. Andelen cykelresor i

Vé&xjo kommun férvantas att 6ka fran dagens 19 % (ar 2012) till 27 % ar 20305 vilket
stéller krav pa utformning dels for att fa fler att cykla, dels skapa en infrastruktur som
klarar de 6kade trafikflédena. De punkter man framfor allt bér arbeta med ar:

e Utveckla det befintliga natet

o Bredd och separering

o Korsningsutformning
» Hastighetssakrande atgarder
= Planskildheter

o Trafikreglering

o Forbattrad belysning

e Utbyggnad av nya strak

o Bygg utienlighet med cykelvagplan

o Utbyggnad langs huvudgator

o Genombrott for att skapa battre maskvidd genom att skapa cykelstrak
genom stora kvarter som annars blir barriarer

o Malstandard med tanke pa framtida trafik

e Parkeringsplatser

o Krav vid detaljplaner
o Utveckla vid centrum
o Utveckla vid busshallplatser

% Vaxjo kommun (2014) Transportplan for Vaxjé kommun.
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6.2

6.2.1

e Tillbehor
o Vagvisning
o Luft och service

e Teknisk handbok (Utformningspolicy)
o Sékra kvalitén vid ny- och ombyggnad

¢ Kommunikation
o Dialog med brukare
o Information i samband med ombyggnad

e Demonstrationsstrak for att visa pa det goda exemplet

Det forsta steget bor vara att utveckla de skyltade huvudcykelstraken i det befintliga natet
och gora forbattringar har sa att de uppfyller malstandarden, séval vid korsningar som pa
stracka. Utbyggnad bor ske i enlighet med cykelvagplanen déar aven prioritering mellan
olika angelagna projekt gors. Dessa strak ar redan val inarbetade och valanvanda och i
manga fall de genaste och mest attraktiva strackningarna.

For att forbattra framkomligheten ar det framfor allt viktigt att titta pa korsningspunkterna
med avseende pé saval reglering som geometrisk utformning.

Hur ser cykelnatet i Vaxjo ut idag?

Strackor

Cykelnatet i Vaxjo tatort ar uppbyggt kring en stomme av fyra sarskilt skyltade cykelstrak.
Dessa leder fran Véaxjos ytteromraden (Rappe, Ojaby, Hovshaga och Araby, Sandsbro,
Hogstorp samt Teleborg) in till centrala Vaxjo. De skyltade cykelstraken kompletteras av
cykelbanor och cykelfalt langs de storre gatorna och friliggande cykelvagar. De
friliggande cykelvagarna finns framfor allt i ytteromraden som Hovshaga och Teleborg. |
de centrala delarna av staden sker cykling ofta i blandtrafik.

| Figur 6.1 redovisas cykelnatet i Vaxjo tatort pa nivaerna Prioriterad huvudcykelvag,
Huvudcykelvéag och Ovrig cykelvag. Ytterligare en nivd, Snabbcykelstandard, redovisas i
denna trafikplan. Denna typ av cykelbanor kommer att bli aktuell pa vissa strackor,
exempelvis utefter Séderleden.

Det befintliga cykelnatet kompletteras kontinuerligt, bland annat genom tva nya
prioriterade strak i 6st-vastlig riktning. Det finns ocksa ambitioner om cykelstrak fran
samtliga tatorter i Vaxjé kommun och in till huvudorten Vaxjo.

21 (60)

RAPPORT

2018-08-28
SLUTVERSION

VAXJO AVS TRAFIKPLAN



repo001.docx 2012-03-29

Befintligt cykelnat
Prioriterad huvudcykelvag, befintlig
Huvudcykelvag, befintlig

Ovrig cykelvag, befintlig

Framtida cykelnat
Planerad, Prioriterad huvudcykelvag
Planerad, Huvudcykelvag
Planerad, Ovrig

Figur 6.1: Cykelvagnatet i Vaxjo tatort med omgivningar.
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6.2.2 Korsningspunkter

6.2.3

For att garantera laga hastigheter pa motorfordonstrafiken och darmed hog trafiksakerhet
bor alla korsningspunkter med planerade méten mellan oskyddade trafikanter, daribland
cyklande, och motorfordon vara utformade sa att en hogsta hastighet pa 30 km/h kan
sékras. Detta ar fallet pa vissa korsningspunkter, men ar inte konsekvent genomfort.

Figur 6.2: Exempel pa hastighetssankande atgard vid korsande gang- och cykelstrak. Storgatan-Vastergatan i
Vaxjo.

Framkomlighet for cyklande i korsningar skapas genom prioritering av de huvudsakliga
cykelstrdken, oavsett om dessa gar pa friliggande gang- och cykelvagar eller om de gar
parallellt med huvudgator. | det senare fallet ar cykelstrdket normalt sett prioriterat i
korsningarna tillsammans med motorfordonstrafik. Detta forhallande behdver dock ofta
fortydligas.

Nar cykelstraken gar pa friliggande cykelvagar kan prioritering géras antingen genom att
vajningsplikt p& anslutande gator infors eller genom att infora cykeléverfarter enligt
gallande trafiklagstiftning. Vilken prioritering som gérs beror pa vilken typ av cykelstrak
det ar och vilken typ av gata som korsas. Oavsett vilken trafikreglering som véljs &r det
ytterst viktigt att utformningen stodjer regleringen. Framfor allt ar det viktigt att laga
hastigheter pd motorfordonen sékras och att siktkrav enligt VGU och GCM-handboken
astadkoms.

Parkering

Behov av cykelparkering finns framfor allt vid de stérre malpunkterna. En inventering som
gjordes i juni &r 2014 visar pa ett visst underskott av cykelparkeringsplatser samt att det
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férekommer felparkerade cyklar och cyklar parkerade utanfor cykelstéllen i Véxjo
centrum. Brist pa cykelparkering maste inte tvunget vara den enda orsaken till informellt
parkerade cyklar utan aven placering och utformning av cykelparkeringar ar av vikt fér hur
cyklar parkeras. Beroende pa hur lange man ska stalla sin cykel ar behoven olika med
avseende p& avstand fran malpunkt och standard pa cykelstallen (stoldskydd och
vaderskydd). Behoven skiljer sig mellan olika cykeltyper (lastcyklar, smala/breda hjul
m.m.), vilket innebar att cykelstall bor utformas sa att de medger for cyklar av olika storlek
och typ att lasas fast sakert i exempelvis ramstall. | Trafikplan for Véxjoé centrum
redovisas forslag pa utformning och lamplig placering av cykelstéll i de centrala delarna
av staden.

B3

>gatan c c

s g
8

orrgatar

.8 Lo

Liedbergsgatan

SaNGG dsgaran

FORKLARING
@ Befintliga stall

SaNdgirdsgatan

Informellt parkerade cyklar

gatan
Kungsgatan

ergs

Norra Jarnvigsgatan

Liedf

Resecentrum
= L 2
Vaxjo

e el ®

Figur 6.3: Inventering utford i juni &r 2014 visade var det forekommer informellt parkerade cyklar langs
Storgatan och Sandgardsgatan (Karta: Openstreetmap.org).

Utover centrum ar det i forsta hand viktigare malpunkter som exempelvis idrottsplatser
evenemangsarenor och hallplatser dar cyklar parkeras i storre omfattning och som maste
hanteras.

24 (60)

‘ RAPPORT
2018-08-28
SLUTVERSION
VAXJO AVS TRAFIKPLAN




repo001.docx 2012-03-2914

Vaxjo
» kommun

6.3 Malstandard for cykelvagnatet

For att n& de hogt uppsatta malen om 6kad cykeltrafik behover cykelnatet svara mot
vissa krav avseende saval utformning som drift och underhall. P& en 6vergripande niva
kan kraven sammanfattas med dessa ord:

Hog framkomlighet
Gent

Bekvamt
Trafiksakert

Tryggt

Kraven skiljer sig at beroende pa typ av cykelnat. Cykelnatet &r uppdelat i fyra olika
kategorier; snabbcykelvag, prioriterat huvudnat, huvudnat och dvrigt nat. Att indela
cykelnatet ar en del i att hoja kvalitet och status pa cykelnatet och aven att gora det mer
likt vagnatet for motorfordon. | Tabell 6.1 nedan framgar vilka krav som stélls pa olika
parametrar for att kunna svara mot kraven ovan, beroende pa typ av nat.
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Tabell 6.1: Malstandard, cykelnat.

Snabbcykelvag Prioriterat Huvudnat Ovrigt nat
huvudnéat
1 Maskvidd En per stadsdel. 1-3 per stadsdel. 300-500 m -
2 Separering mot Nivaskillnad Nivaskillnad -
gaende Materialskillnad Material Malning
Malning Malning

3 Bredd

3,5 m (dubbelriktad)
2,5 m (enkelriktad)

3,0 m (dubbelriktad)
2,0 m (enkelriktad)

2,25 m (dubbelriktad)
1,6 m (enkelriktad)

3,0 (gemensam
med gaende)

4 Separering mot
biltrafik

Kantsten

Kantsten
efterstravas.
Cykelfalt vid max
40km/h och laga
trafikfloden

(<900 dh)
Blandtrafik vid 30
km/h och laga floden

Kantsten
efterstravas.
Cykelfalt ok i max
40km/h och laga
trafikfloden

(<900 dh)
Blandtrafik vid 30
km/h och laga floden

Kantsten
efterstravas.
Cykelfalt ok i max
40km/h och laga
trafikfloden

(< 900 dh)
Blandtrafik vid 30
km/h

5 Korsningsstandard

Planskildhet
Cykeloverfart

Planskildhet,
Cykeldverfart
Hastighetssakrad
cykelpassage utan
nivaskillnad for

Cykeldverfart
Hastighetssakrad
cykelpassage

Hastighetssékrad
cykelpassage

cyklande
6 Dimensionerande 30 km/ 20km/h 20km/h 15 km/h
hastighet
7 Trafiksignaler Detektering Detektering
Overrapportering Overrapportering
frdn motorfordons- frdn motorfordons-
trafik trafik
8 Drift och underhall Prio. 1 Prio. 1. Prio. 2. Prio. 3.
9 Belysning Ja Ja Ja vid ny/ombyggnad | Spilljus fran kérbana
kan récka
10 Végvisning Ja Ja Endast vissa Endast vissa
Avstands-angivelser | Avstands-angivelser | strackor/ platser stréckor/platser
11 Omledning och Ja. Hoga krav pa Ja. Hoga krav pa Ja. Hoga krav pa Ja
skyltning vid jamnhet och bredd. jamnhet och bredd. jamnhet och bredd.
vagarbeten
12 Trygghet Gestaltas med Gestaltas med Ja Ja
(vaxtlighet, vagval) omsorg, sarskilt dar | omsorg, sarskilt dar
de gar genom de gar genom
parker/natur. parker/natur.
13. Sikt 30 m sikttriangel 20 m sikttriangel 10 m sikttriangel
1,5 m fritt pa stracka
14. Belaggning Asfalt Asfalt Asfalt Asfalt

Stenbelaggning
Grus

Vid breddmatten forutsatts att snoupplag inte sker pa cykelbanorna.

Véagvisning ska goras konsekvent och vid varje korsningspunkt.

For att skapa s& god framkomlighet som mdjligt bor antalet stopp, oavsett om dessa ar
geometriska eller juridiska minimeras. P& prioriterade huvudcykelstrék bor antalet stopp
inte Overskrida ett per km och vantetiden max 20 sek/km. Snabbcykelvagar ska inte
komma i konflikt med korsande trafikstrémmar.
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For att gang- och cykelnatet ska uppfylla kraven enligt mélstandard kommer det att
kravas standardhojningar pa flera befintliga strak.

6.3.1 Demonstrationsstrak kan visa vagen

Som en forsta atgard bor ett demonstrationsstrak genomforas for att visa p& det goda
exemplet. Demonstrationsstraket bor innehélla saval korsningspunkter av olika typer
(gron vag, prioritering) som atgarder pa stracka och tillbehor sdsom tillgang till luftpump
och service. Bra vagvagvisning ska vara en sjalvklarhet. Férutom att
demonstrationsstraket ger cyklande pa den aktuella strackan en bra standard sa
synliggor ett sddant projekt tydligt cykeltrafiken som darmed uppmarksammas.

Figur 6.4: Cykelbana med snabbcykelvagstandard. Norra Ringen i Lund.

Figur 6.5: Exempel pa cykelbana som &r prioriterad genom cykeloverfart Bondevagen-Gula straket i Lund.
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7 Kollektivtrafik

Kollektivtrafik ar dels en viktig aspekt for att nd ett langsiktigt hallbart transportsystem,
dels viktigt for att erbjuda ménniskor med funktionshinder en storre rorlighet. For att locka
over bilister till kollektivtrafik, som inom V&xjo tatort utgors av busstrafik, &r det i forsta
hand viktigt att forbattra busstrafikens framkomlighet (korhastighet inklusive
hallplatsstopp) och tillforlitligheten, det vill saga hur ofta bussen ar i ratt tid.

7.1 Busstrafiken ska 6ka - Sa ska vi arbeta for att na de uppsatta malen

| Transportplan for Véxjo kommun anges fem huvudsakliga strategier inom
strategiomrade kollektivtrafik.

e Minska restiden med kollektivtrafik jamfort med restiden med bil.

e Vidareutveckla konkurrensférdelen att man kan anvéanda restiden till annat &n att
kora.

e Gora det enklare att resa genom 6kad turtathet och regelbundenhet.

e Oka punktligheten och bytesméjligheterna.

e Ha fokus pd att utveckla de storsta regionala pendlingsstrédken, langre resor i
staden och att knyta samman stadens fyra karnor.

De atgarder som foreslas inriktar sig pa att 6ka busstrafikens framkomlighet. Detta kan
vara sarskilt dedikerade ytor i form av busskoérfalt och eller sarskilda bussvagar men
ocksa prioritet i korsningar. De strackor och korsningar som sarskilt identifierats enligt
ovan prioriteras. Som komplement till de fysiska atgarderna bor precis som for
cykeltrafiken kommunikationsatgarder genomféras. Det man framfor allt bor arbeta med

ar:
e Busskorfalt/bussvagar
o Prioritet i korsningar
o Anvand hogklassade vagnatet
e Utbyggnad av nya strak
o Genombrott
e Hallplatser
o Samtliga som kantstenshallplatser
o Omdjliggér omkoérning dar det &r maojligt
e Kommunikation
o Dialog med brukare
o Information i samband med ombyggnad
o Realtidsinformation
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7.1.1 Prioritering av busstrafik - Busskorfalt och korsningspunkter

Busskarfalt och sarskilda bussvégar pa strackor med dalig framkomlighet forbattrar dels
framkomligheten och tillforlitigheten hos busstrafiken, dels innebar det att busstrafiken
tydliggors och ar darmed en stdende reklampelare. Exempel pa detta finns i Figur 7.1 och
Figur 7.2.

Figur 7.1: Bussgata, Lundalanken

Figur 7.2 Reversibelt busskorfalt, Tornavagen i Lund

Busstrafiken tappar tid framfor allt i korsningspunkter. Detta kan lésas dels genom att
busskorfalt och sarskilda bussgator prioriteras vid korsningar, men ocksa genom att
bussar far sarskild korvag genom cirkulationsplatser. Den prioritering av busstrafiken som
gors vid signaler bor utvecklas och forfinas i takt med att ny teknik utvecklas, men ocksa
vid andringar i linjestrackningar.
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7.1.2 Busshallplatser

Busshallplatser har en viktig funktion som noder och med den service som kan erbjudas
och utvecklas framfor allt vid de storre hallplatserna och terminalerna. | denna trafikplan
ar de framfor allt aspekten hallplatstyp i forhallande till gatutyp och fordonsfloden som &r

intressant. For att 6ka busstrafikens konkurrenskraft bor framfor allt stopphallplatser

byggas. Fordonsflédena nedan visar [ampliga intervall.

Tabell 7.1: Principer for busshallplatser.

Typ

Kommentar

F/d (ADT)

Dubbel- stopp
(Timglas-
hallplats)

Pricipskiss

Busstrafiken och sékerheten
prioriteras.

Stopp for bil- och cykeltrafiken p&
hallplatsen.

3-5000

<40 km/h

Enkel stopp

Busstrafiken och sékerheten
prioriteras.

Stopp for bil- och cykeltrafiken d&
hallplatsen anvands men endast i en
riktning. Kan darfor anvéandas vid
hogre biltrafikfldden &n den dubbla
stopphaéllplatsen.

3-5000

<40 km/h

Klack-
héllplats

Bor anvandas pa gator med
langsgéende parkering Busstrafiken
prioriteras. | likhet med
stopphallplatser medfor
hallplatstypen enkel angoring, hog
plattform och god plats for vantande
passagerare. Biltrafiken hindras
normalt p& samma sétt som vid
enkel stopphaliplats. Cyklande
utsatts dock for 6kad risk vid
passage av buss.

3-5000

< 60 km/h

Glugg-
hallplats

| S SN W W S S W S [ S S |
{ i |

Lo { ] LT AarT

Begransat utrymme for vantande
passagerare och bilparkering. Lag
framkomlighet for busstrafiken och
dérmed oldmplig.

40- 60 km/h

Fick-hallplats

Sé&ker. Kréaver stort utrymme och &r
svar att angora. Prioriterar biltrafik

40- 60 km/h

7.2 Sahar ser busstrafiken ut i Vaxjo idag

Vé&xjos lokalbussnat bestar av nio linjer varav linje 2/6 ar en ringlinje som férsorjer Norr

och Araby. Linje 8 gar fran Samarkand vaster om centrum till Sandsbro nordost om

centrum. | 6vrigt bestar natet av radiella linjer med centrum och jarnvagsstationen som
knutpunkt. Linjestrackningen for den lokala busstrafiken framgar av Figur 7.3.
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Figur 7.3: Linjenat, Vaxjo stadsbusstrafik.

I de framkomlighetsstudier som gjorts av Vaxjé kommun pekas bland annat ett antal
korsningar och strackor ut. Av sammanstallningen framgar att det ofta ar
cirkulationsplatser eller vanstersvangar som innebar framkomlighetsproblem och att det
ar har som atgarder bor genomforas.
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De platser som sarskilt pekas ut ar:

Teleborgsvéagen, vid Trummenrondellen (har atgardats med busskorfalt)
Skogsudderondellen (har atgardats med busskorfalt)

Norrtullsrondellen

Storgatan/Vikingarondellen

Vasterledsrondellen

Fagrabacksvagen mot Fagrabacksrondellen (ombyggnad planerad)
Arabygatan/Sdderleden (vanstersvang)

Smedjegatan/Storgatan (vanstersvang)

Norra Jarnvagsgatan-Kronobergsgatan (vanstersvang)
Storgatan/Linnégatan

Linnérondellen, fran Norra Jarnvagsgatan (potentiellt problem men planeras for
begréansad trafik pA N Jarnvagsgatan)

Linneborgsplan (bussar laser varandra)

Norremarksrondellen

Fagrabacksvagen mot Linnégatan

Sandviksvéagen, vag 27

Smedjegatan-Storgatan

7.2.1 Resandeutveckling

Trenden for resandeutvecklingen med stadsbuss ar fér narvarande positiv, se Figur 7.4
och Figur 7.5 dar Lanstrafiken ser en dkning av resor per invanare. Trenden for
regionresor ar daremot negativ vilket beror pd minskat antal skolkortsresor, 6vergang fran
buss till tdg och 6kad koncentration av befolkningen till Vaxjo tatort.

450 000
400 000
350 000
300 000

250 000

Antal resande

200 000
150 000

100 000
Ar  Jan Fem Mar Apr Maj Jun Jul Aug Set Okt Nov Dec

e )012 e—2013 2014 emm——)(]5 e—22016 2017

Figur 7.4 Resandeutveckling per ar uppdelat pa manad, V&xjo stadsbusstrafik.
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Figur 7.5 Resandeutveckling per ar, Vaxjo stadsbusstrafik.

Malstandard

Den viktigaste forutsattningen for en effektiv och attraktiv kollektivtrafik &r en god
samplanering mellan linjenéatets uppbyggnad och bebyggelsen i form av bostéader,
arbetsplatser och bestkspunkter av olika slag samt att skapa sa god samverkan mellan
de olika trafikslagen som mdjligt. D& far man ett bra resandeunderlag, vilket ar en
forutsattning for hog turtathet. Detta innebar att bebyggelseutvecklingen bor ske utmed
befintliga eller planerade kollektivtrafikstrak. Linjenatet bor ha en central och gen
strackning genom bebyggelsen. Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas framst av
restiden, effektiva linjestrackningar, narhet till hallplats vid start- och malpunkt, turtathet,
lokalisering av resecentra och bytesmdjligheter mellan olika trafikslag.

Kollektivtrafiken har ansprak pa snabbhet, korta restider men aven enkelhet och trygghet
for resenarerna. For regionbussar bor gangavstandet till busshallplatsen inte vara mer an
1 000 meter. Gangavstand till hallplats for lokal busstrafik ar svart att tillgodose eftersom
olika manniskor har olika forutsattningar och preferenser. Exempelvis kan avstandet 200
meter anses vara for Iangt for manga personer med nedsatt rérelseformaga. For
normalresenaren ar snarare ett hallplatsavstand pa 500 meter énskvart for att restiden for
bussen inte ska bli for 1dng da fler stopp maste goras med kortare hallplatsavstand.

For att vara konkurrenskraftig mot biltrafiken bor vidare restidskvoten (inklusive gang-
vante- och eventuell bytestid) inte vara storre &n 2. Med restidskvot anges forhallandet i
tid mellan kollektivtrafik och, i detta fall, alternativet bil. Detta staller i sin tur krav pa
fardhastigheten (inklusive tid for hallplatsstopp) men innebar ocksa att linjedragningen
maste vara rimligt gen.
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For att vara ett attraktivt transportslag som kan locka de som idag koér bil och darmed del i
ett langsiktigt hallbart transportsystem ar det viktigt med saval utformningsatgarder for
okad framkomlighet som hog prioritet vid drift och underhall. Beroende pa néattyp har
malstandard for kollektivtrafiken definierats enligt tabellen nedan. Tabell 7.2 anger
forhallanden inom Vaxjo tatort. | 6vrigt skall A&ven hansyn tas till Region Kronobergs
Hallplatshandbok vid utformning av hallplatser.

Tabell 7.2: Méalstandard, kollektivtrafiknat.

Prioriterade strackor

Regionbusslinjer

Ovriga strackor
(stadslinjer och
industrilinjer)

1 Reshastighet (inkl.
stopp vid hallplatser)

25 km/h

25 km/h

20 km/h

2 Egna korfalt

D4 behov uppstar
(férdrojningar).
Rak korvag genom
rondeller

Vid utpekade stallen da
behov uppstar
(férdrgjningar),

Rak koérvag genom
rondeller

Ja vid utpekade stéllen da
behov uppstar
(férdrgjningar)

3 Hastighetsdampande

Avsmalningar

Avsmalningar

Avsmalningar

60 km/h:7,5 m
Minst 3,5 mellan
kantsten.

60 km/h:7,5 m

Minst 3,5 mellan
kantsten.

atgarder Refuger Refuger Refuger
Busskuddar Busskuddar Busskuddar
Plattagupp, restriktivt Upphdjd tillfart Upphojd tillfart
Plattdgupp Plattagupp
4 Huvudled Ja Ja Ja, om det ur
trafiksékerhetssynpunkt
och bullernivamassigt ar
mdjligt
5 Bredd 40 km/h: 6,75 m 40 km/h: 6,75 m 5,8 m + ev. parkering

3,5 m mellan refuger eller
motsvarande.

6 Hallplatsutformning

God framkomlighet,
tillgénglighet, komfort
Realtids-information pa
samtliga hallplatser och i

God framkomlighet,
tillgénglighet, komfort
Realtidsinformation pa
storre hallplatser och i

God framkomlighet,
tillgénglighet, komfort
Realtidsinformation pa
storre hallplatser och i

app. app. app.
7 Hallplatsavstand 400 m 1000 m 400 m
8 Signalkorsningar Prioritering Prioritering Prioritering
9 Dimensionering i 15 m boogiebuss 15 m boogiebuss 15 m boogiebuss
korsningar 18 m ledbuss 18 m ledbuss
10 Drift och underhall Prio 1 Prio 2 Prio 2

11 Belaggning

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka

12 Véagarbeten

Planering av arbetet for
att begransa omledning
av busstrafiken,
planerade arbeten gors i
forsta hand under
sommartidtabell.

Planering av arbete for
att begransa omledning
av busstrafiken.

Planering av arbete for att
begransa omledning av
busstrafiken.

Bussar kor i de flesta fall p& huvudgator och de breddkrav som galler for huvudgator

repo001.docx 2012-03-29

fungerar ocksa val for busstrafiken, se Tabell 7.3 och Figur 7.3 for de prioriterade gatorna
for kollektivtrafiken. Pa de uppsamlingsgator och lokalgator som buss i linjetrafik trafikerar
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styrs kraven pa bredd av busstrafiken. Vid korsningar och i kurvor géller dessutom att
bussars krav pa svangradier enligt kérspar ar styrande.

For god framkomlighet for buss bor belaggningen inte vara gatsten. Detta gar delvis emot
estetiska krav i centrummiljon och har finns malkonflikter. Antalet gator dar detta ar
aktuellt &r dock begransat.
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Figur 7.6: Prioriterade gator for kollektivtrafik.
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Tabell 7.3: Prioriterade gator for kollektivtrafiken med turtathet (RT=Regiontrafik).
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Turtathet hogtrafik pa
Gata Linje overordnad linje
Torparvagen 19,RT 10 min
Furutdvagen 1,RT 10 min
Teleborgsvagen 1,3,5RT 5 min
Linnégatan 1,2,3,4,5,6,15RT 5 min
Kronobergsgatan 1,2,3,4,5,6,15 5 min
N Jarnvégsgatan 1,2,3,45,6,7,9,12,15RT 5 min
Sandgardsgatan 1,2,3,4,6,12,RT 5 min
Storgatan 1,2,3,4,6,12,RT 5 min
M@orners vag 4,8,RT 15 min
Ulriksbergspromenaden 2,6,8 15 min
Nydalavagen 2,6,8 15 min
Liedbergsgatan 1,RT 10 min
Kungsgardsvagen 1,7,8,RT 10 min
Kungsvéagen 2,6,7 12 min
Kungsgatan 7 12 min
Evedalsvagen 7,8,RT 12 min
Domféllevagen 7,8,RT 12 min
Sandsbrovagen 5,15RT 20 min
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8.1

8.2
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Utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har en sarskild stallning eftersom de far kéra 6verallt och inte behéver
forhalla sig till géllande hastighetsgranser. Det ar av yttersta vikt att man kan klara kraven
pa utryckningstider, vilket dels kraver lamplig placering av lasarett och brandstation, dels
att standarden pa det priméara utryckningsnatet ar sadant att utryckningar utgor sa liten
risk som majligt for évriga trafikanter.

Utryckningstrafiken — sa ska vi behalla god framkomlighet

Utryckningsfordonen behover inte forhalla sig till hastighetsgranser enligt
trafikforordningen. Det ar dock sjalvklart viktigt att hastigheten anpassas sa att riskerna
for olyckor minskas. Hastighetsdampande atgarder pa det priméara utryckningsvagnatet
bor varderas sarskilt och ska utformas sa att utryckningstider kan héllas och sa att farden
inte blir for skakig for patienter. Busskorfalt ger en forbattrad framkomlighet och @ven
trafiksakerhet for utryckningsfordonen, detta eftersom det ar farre fordon har.

e Bevaka det primara natet sa att inte framkomligheten forsamras
e Garna busskorfalt pa gator i det priméara utryckningsnatet

Sa har ser utryckningsvagnatet ut idag

Utryckningstrafik utgar fran brandstationen och centrallasarettet och nyttjar som primart
utryckningsnat huvudgator enligt Figur 8.1. Av bilden framgar att jarnvagen ar en barriar
nar den behdéver korsas.
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\ Arabygatan

Evedalsvagen

.~ Fagrabacksvagen
* Furutavagen

. Kalmarvagen

. Kungsgardsvagan

Liedbergsgatan

Linnegatan

Méners vag

Morra Esplananden

Morrleden

_Norrtullsgatan

Ronnebyvagen
- Sandsbrovagen

Sjoparksvagen

~ Storgatan

| Sirandvégen

~ Sboderleden

Sédra Esplananden

Ambulans och raddningstjanst Sadra Jamvagsgatan

Ré&ddningstjanst , Torparvagen

— —— i : | |Teleborgsvagen
1 \ i . | Varendsgatan

Befintliga priméi tkningsvﬁar

- Ambulans

Osterleden

Figur 8.1: Primért utryckningsnat (gul=ambulans, orange=ambulans och raddningstjanst, rétt = raddningstjanst)
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8.3 Malstandard

Hastighetsgranserna géller inte vid utryckning. For utryckningstrafiken ar det darmed i
forsta hand viktigt med utformningen pa det priméara utryckningsnatet. For att sakra detta

repo001.docx 2012-03-29

galler malstandard enligt Tabell 8.1.

Tabell 8.1: Funktionsindelning och ansprak.

Aspekt

Priméara utryckningsvagar

1. Skyltad hastighet (Matchad av
utformning)

40 - 60 km/h

2. Hastighetsdampande atgarder

Avsmalningar

Refuger

Forskjutning

Upphdojd tillfart, restriktivt

3a. Bredd pa gatans korbana

40 km/h: 6,75 m

kollektivtrafikfalt

60 km/h:7,5m
3b. Bredd mellan gatstenar Minst 3,5 m
4. Samnyttjande med Ja

5. Korsningar (Utformning,
Gvergangsstéllen)

Restriktivt med 6vergangsstallen
Restriktivt med cykeldverfarter

6. Drift och underhall (Snoérojning)

Prioritet 1

7. Belaggning (Jdmnhet, gatsten)

Asfalt pa stracka

9. Hansyn vid véagarbeten

Hoga krav pa sékerhet och framkomlighet

10.Parkering (langsgaende pa
gatan)

Mycket restriktivt
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9  Ovrig motorfordonstrafik
| 6vrig motorfordonstrafik ingar saval nyttotrafik som privatbilism och motorcykel.
Motorfordonstrafiken skiljer sig mot 6vriga fordonsslag pa sa satt att Vaxjo kommun har
som mal att minska andelen av detta fordonsslag for att svara mot de uppsatta
miljdmalen. Samtidigt maste motorfordonsnatet svara mot andra krav som samhallet
staller pa exempelvis tillganglighet och framkomlighet, genom de sa kallade
funktionsmalen.
Okad framkomlighet for motorfordon kan goras dels genom att tka kapaciteten pa det
befintliga vagnatet, men ocksa genom att 6ka andelen av resor som gors med mindre
utrymmeskravande fordonsslag sa som cykel och buss eller att utnyttja befintligt vagnat
béttre. Det innebar att de som inte behdver anvénda bilen behdver byta fardmedel till
gang, cykel eller buss.
9.1 Motorfordonstrafiken — hur hanterar vi biltrafiken i en vdxande stad?
I Transportplan for Vaxjo kommun anges fem huvudsakliga strategier inom
strategiomrade Hallbar fordonstrafik for att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem
och att trafikskerhetsarbetet leder till att nollvisionen uppfylls.
e Placera bostader och verksamheter s att resbehovet minskar
e Flera invanare ska ha tillgang till grundlaggande service (matinkop, forskola,
skolor) pa gangavstand
e Prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafiken
e Vara restriktiv till atgarder som okar biltrafikens fordelar och relativa
framkomlighet i férhallande till gdng-, cykel- och kollektivtrafik.
o Oka trafiksakerheten genom en lugnare biltrafik pa& gator dar oskyddade
trafikanter och motorfordon mats.
| denna trafikplan har detta utvecklats och kompletterats med:
e Atgérda de mest olycksdrabbade korsningar och stréckor
e Atgarder for lagre och jamnare hastighet
e Enkelriktning av gator for att skapa yta fér andra funktioner
e Parkering
o P-ledningssystem
o Auvgifter och reglering
o Gangstrak fran parkeringsanlaggningar
e Atgarder nyttotrafik
o Samdistribution
e Kapacitetsatgarder/avlastande gator (restriktivt)
e Uppfdljning
o Trafikrdkningar
o Trafikolyckor
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Planeringen for motorfordonstrafiken bor i nollvisionens anda framforallt inriktas pa att
minska antalet olyckor med svart skadade eller doda. | forsta hand bor de mest
olycksdrabbade strackorna och korsningarna atgardas, se Figur 9.1.
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Figur 9.1: Olycksplatser i Vaxjo. Gult markerar olyckor med motorfordon, blatt markerar olyckor gang och cykel,
Rott markerar olyckor med gaende.

Vidare bor atgarder genomforas for att skapa lagre och jamnare hastigheter. Detta gors
framforallt genom avsmalnade gator och hastighetsdampande atgarder, vilket gor att det
finns en malkonflikt med kravet p& bredder fran kollektivtrafik och annan tung trafik.

Som en del i att avlasta centrala Vaxjo fran biltrafik foreslas enkelriktning och forlangda
enkelriktningar av ett mindre antal gator. En forutsattning for att det ska bli lyckat ar att de
ytor som frigérs blir valutnyttjade. Atgarder for att avlasta centrala Vaxjo hanteras separat
i rapporten Trafikplan for Vaxjo centrum.

Kapacitetshtjande atgarder bor endast genomforas pa sarskilda platser och da
tillsammans med atgarder for att forbattra for saval kollektivtrafik som cyklande och
gaende. Okad kapacitet for biltrafiken skapas ocks& genom att de som inte behover aka
bil byter till gang, cykel eller kollektivtrafik eftersom de fardmedlen tar vasentligt mycket
mindre yta i ansprak an vad bilen gor.

De gator som lyfts fram som lampliga for motortrafik ska utformas déarefter och trafiken
ska pa ett naturligt satt ledas dit. Det &r viktigt att behalla en god tillganglighet till de
regionala malpunkterna som exempelvis sjukhuset och centralstationen. Vid atgarder pa
det nationella vagnéatet méaste de gator som paverkas, framfor allt anslutande gator och
parallella gator, utformas for den planerade funktionen och férvantade fordonsfléden.
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Riksvagarna genom staden utgor huvudstrak for transporter saval till/fran staden som
transporter inom staden. Det innebar att nagot parallellt vagnat till det statliga inte
behdver byggas och Mdérners vag behéver exempelvis inte anpassas till att ta mer trafik.

9.2 Sahar ser motorfordonsnatet ut idag

Motorfordonsnétet bestar av saval kommunala som nationella vagar, se Figur 9.2 och
Tabell 9.1 nedan. De regionala huvudgatorna ar kommunala gator som ansluter till det
nationella vagnatet och leder till centrala Vaxj6 och till de viktigaste malpunkterna;
sjukhuset, stationen och universitetet.
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- | = Statlig vag

| = Regional huvudgata
= Qvrig huvudgata
— Uppsamlingsgata
— Lokalgata

Figur 9.2: Motorfordonsnétet, gatuklassindelning.
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Tabell 9.1: Gatunatet uppdelat per kategori.

Statlig vag Regional huvudgata Ovrig huvudgata
Kalmarvégen (v25) Fagrabéacksvagen Arabygatan

Norrleden Linnégatan Askeldvsgatan

Ronnebyvéagen (v27) Sandsbrovagen Bergsnasvagen
Sandsbrovagen (v23/37), norra delen Storgatan Bjornvagen

Osterleden (v25/27) Sdderleden Domféllevagen

Nylandavéagen Tingsrydsvéagen, norra delen | Evedalsvagen

Véag 23 sydvast Teleborgsvagen Evedalsvagen

Véag 25 nordvast Vallviksvagen Fritidsvagen

Véag 30 Kungsgardsvagen, norra delen

Kungsgardsvagen, sodra delen
Liedbergsgatan
Lillestadsvégen

Moners vag, véstra delen
Moners vag, Ostra delen
Norra Esplananden
Norrtullsgatan
Sandgéardsgatan

Stora Rappevagen

Stora vagen

Sddra Jarnvagsgatan
Tingsrydsvagen, sodra delen
Torparvagen

9.2.1 Parkering

Vaxjo stad har under varen 2014 tagit fram en parkeringsstrategi. Parkeringsstrategins
syfte ar att i ett samlat dokument visa hur ett attraktivt centrum kan férbattras med stdd av
Okad tillganglighet. Men denna plan for stadskérnans parkeringsbehov ges férutsattningar
for att hantera det 6kade parkeringsbehov som befolkningstillvéaxten enligt visionerna
innebar. Platserna for de stdrre parkeringsanlaggningarna ar val placerade med hansyn
till infarterna till centrum och har det utrymme som krévs for att kunna expandera. En
viktig aspekt for att lyckas med strategin ar att man arbetar med och forstarker
gangvagarna fran de parkeringshus som foreslas i strategin. Placering av parkering
liksom parkeringsavgifter och reglering i tid ar bra styrmedel mot héllbara och mindre
utrymmeskravande transporter. Efter framtagande av parkeringsstrategin har beslut
fattats om att planera for parkeringshus pa foljande platser:

Kvarteret Fabriken

Nortull

Linneborgsplan vid Linnégatan
Simhallen
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Figur 9.3: Planerade parkeringshus enligt parkeringsstrat
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9.2.2 Trafiksdkerhet

Den enskilt viktigaste aspekten for biltrafiken ar trafiksdkerheten. Vaxjo kommun ar
anslutet till STRADA, det nationella systemet for att hantera olycksdata fran polis och
sjukvard.

Olycksutvecklingen den senaste femarsperioden visar pa ett minskat antal olyckor. Det
finns dock en viss osékerhet i siffrorna, dels pa grund av de mérkertal som finns i all
olycksdata, dels i och med problem med polisens rapporteringssystem varen ar 2014. |
bilden nedan som visar sex ar (&r 2009 - &r 2014) kan dock utlases att trenden aven aren
fram till ar 2014 var positiv.

120 109
100 95
79
. 80 74 72 72
2 65
S 62 62 63
= 54
o 60 50
8
oy
< 40
20 1 1 12
9 7 7
0 1 0 0 0 0
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016

H Totalt ®Dod Svart skadad ® Lindrigt skadad

Figur 9.4 Olycksutvecklingen i Vaxjo kommun 2009-2016 Kalla:Vaxjé kommun.

9.2.3 Trafikfloden

Sett ur miljoperspektiv, sval emissioner och buller som stadsmiljé och attraktivitet, ar det
av vikt att trafiken med motorfordon &r sa begransad som majligt och att den nodvandiga
trafiken framfors pa de mest trafiktaliga gatorna. Minskade trafikfloden ar ockséa en viktig
framkomlighetsaspekt for den trafiken som inte har rimliga alternativ i gang, cykel eller
kollektivtrafik.

Vaxjo kommun gor kontinuerligt matningar pa de stérre gatorna. Matningarna i
centrumsnitten visar pa en 6kning sedan ar 2002.
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Figur 9.5 Trafikutvecklingen (Avadt), centrumsnitt & 2002 - &r 2016 Kalla: Vaxjé kommun

Matningarna for infartsnitten visar pa en mer tydlig 6kning av motortrafiken, 28 % 6kning
frén 2000 till 2014. Skillnaden kan troligtvis forklaras dels med att centrum i viss man ar
mattat pa trafik, men ocksa i att man fran Vaxjo kommuns sida varit lyckosam i att styra
bort trafiken fran de mest centrala delarna av staden.
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Figur 9.6 Trafikutvecklingen (Avadt), infartssnitt &r 2000 - &r 2016 Kélla: Vaxjé kommun

9.3 MaAlstandard for biltrafiknatet

For att skapa ett trafiksakert trafiksystem och utnyttja det effektivt féreslas foljande
malstandard beroende pa gatutyp. Det kommunala gatunatet &r uppdelat i fyra olika
kategorier; regionala huvudgator, évriga huvudgator, uppsamlingsgator och lokalgator dar
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de regionala gatorna ska vara gator som pa ett snabbt och effektivt satt leder fram till
centrumkvadraten och viktiga malpunkter.

Breddkraven &r satta utifran kraven i VGU och dimensionerande trafiksituation. For att
kunna halla hog standard pa vintervaghallning och minska risken att kora fast mot
kantstod satts 3,5 meter som minsta bredd vid refuger pa huvudgator. Breddmatten pa
gator ar ungefarliga och bestams for varje enskilt projekt, men redovisas for att illustrera
en bild av de olika gatutyperna.

Kravet p& belaggning gar delvis emot hansyn till stadsbyggnadsaspekter i centrum. Bland
huvudgatorna ar det Norra Jarnvagsgatan som har smagatsten, men denna ska pa sikt fa
en annan funktion. Utéver denna &r det gator med bostader som innebar en malkonflikt.
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Tabell 9.2: Funktionsindelning och ansprak.

Regionala Ovriga huvudgator | Uppsamlingsgator Lokalgator
huvudgator
1 Skyltad hastighet 40-60 km/h 40- 60 km/h 30-40 km/h 30km/h

(matchad av utformning)

2 Hastighetsdampande
atgarder

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphdjd tillfart

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphdojd tillfart

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphojd tillfart

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphojd tillfart

Busskuddar Busskuddar Busskuddar
Platagupp Platadgupp Platadgupp
Cirkelgupp Cirkelgupp
Bloml&dor
3. Korsningar med Planskildhet (Planskildhet, Hastighetssékrade Gangpassage
oskyddade trafikanter Signalreglering restriktivt overgangsstallen Cykelpassager
Riskreducerande gc- Signalreglering Riskreducerande gc-
passager Hastighetssékrade passager

Hastighetssakrad
6vergangsstallen,
restriktiv

6vergangsstéallen
Riskreducerande
gc-passager

Hastighetssakrade
cykeldverfarter
Hastighetssékrade gc-

Hastighetssakrad Hastighetssakrade passager
cykeldverfart, gc-passager Hastighetssékrade
restriktiv Hastighetsséakrade korsningar
cykeldverfarter
Hastighetsséakrade
korsningar
4a Bredd pa gatans 40 km/h: | 60 km/h: | 40 km/h: | 60 5,6 m + ev. parkering 5,4 m + ev. parkering
kérbana 6,75 m 7,5m 6,75 m km/h:
7,5m
4b Bredd mellan Minst 3,5 m Minst 3,5 m Minst 3,5 m

kantstenar vid refuger
etc.

5 Korsningar

Belastningsgrad < 0,8

Belastningsgrad <

Inga krav pa hogsta
belastningsgrad

Inga krav pa hogsta
belastningsgrad

6 Drift och underhall
(Snorojning)

Prio 1

Prio 2

Prio 3

Prio 3

7 Belaggning (Jamnhet,
gatsten)

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka,
gatsten okej dar det
inte &r bostéader

Asfalt pa stracka,
gatsten okej dar det
inte &r bostéader

8 Hansyn vid Hoga krav pa Hoga krav pa Hoga krav pa sakerhet | Hoga krav pa

vagarbeten framkomlighet och framkomlighet och sékerhet
sakerhet sakerhet

9 Parkering Nej Restriktivt och da Ja dér utrymme finns Ja

(langsgéende pa gatan)

minst 3 m djupa
fickor

enligt VGU

10. Utfarter

Restriktiva mot
utfarter i detaljplan

Restriktiva mot
utfarter i detaljplan

Okej med utfarter i
detaljplaner

Okej med utfarter i
detaljplaner

50 (60)

‘ RAPPORT
2018-08-28
SLUTVERSION
VAXJO AVS TRAFIKPLAN




repo001.docx 2012-03-2914

Vaxjo
kommun

10

10.1

Konfliktpunkter

Hantering av malkonflikter mellan trafikslag

Kommunikationer ar grundlaggande for att samhallet ska fungera. Ett hallbart
transportsystem fér samman manniskor, ger forutsattningar for ett levande stadsliv och
minskar samtidigt trafikens miljobelastning och barriareffekter. Denna trafikplan har det
hallbara transportsystem som utgangspunkt varfor trafikslag med liten miljopaverkan har
prioriterats hogst. Det har ocksa varit ett tydligt fokus pa& jamstalldhet mellan transportslag
vilket innebar att cykel- och kollektivtrafik, som ar de fordonsslag som har stérst
framkomlighetsproblem och saknade lankar, kommer att vara de fordonsslag som flest
atgarder riktas mot.

Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Nyttotrafik
Biltrafik

agrwONE

Listan ovan visar pa en generell prioriteringsordning som kan utgora stod vid val mellan
olika utbyggnadsprojekt. Prioritering vid malkonflikter for olika typer av gator och
cykelvagar ska hanteras enligt Tabell 10.1 nedan.

Tabell 10.1: Hantering av malkonflikter.

Regionala Ovriga Uppsamlings- Lokalgator

huvudgator huvudgator gator
Snabbcykelvéagsstandard Ingen konflikt Cyklande Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnat  Cyklande Cyklande Cyklande Cyklande
Huvudcykelné&t Motorfordon Cyklande Cyklande Cyklande
Ovrigt cykelnat Motorfordon Motorfordon Cyklande Samspel

Som framgar i tabellen ar cyklande prioriterat i de flesta situationer. | tabellen anges
ocksa att konflikter mellan regionala huvudgator och cykelvagar med snabbcykelstandard
ska undvikas, exempelvis genom val utformade planskildheter. Vidare framgéar att
samspel ska rada vid korsningar mellan kategorin évriga cykelvagar och lokalgator.

Centrum innebdr séarskilda utmaningar. Har rér sig som mest ménniskor och utrymmet &r
begransat. Gator som identifierats i denna rapport &r Norra Jarnvagsgatan och
Storgatans korsningar med Libergsgatan, Vastra Esplanaden, Kungsgatan och
Linnégatan dar huvudcykelstrak korsar viktiga kollektivtrafikstrak. De gestaltningsmassiga
kraven ar aven som hogst i centrum, vilket kan leda till ytterligare malkonflikter
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Vaxjos yttre delar karaktariseras av SCAFT-planering med gang- och cykelbanor
gemensamma for fotgangare och cyklister men separerade fran motorfordonstrafiken.
Manga av korsningarna med huvudgator, och dven i vissa fall uppsamlingsgator, ar
planskilda. Separering i form av planskildhet ar inte nédvandigt sett utifrdn de matriser
som tagits fram, men det innebar teoretiskt att konflikterna &ar bortbyggda och att
trafiksdkra mojligheter att korsa erbjuds. En forutséttning &r dock att planskildheterna
anvéands vilket staller krav pa att de upplevs som trygga och inte innebar ndgon omvag
jAmfért med att korsa i plan.

10.1.1 Huvudgata méter prioriterat huvudcykelnit

Tabell 10.1 ovan visar tydligt vilken prioritering, beroende pa gatutyp och typ av
cykelstrak, som ska goras vid korsningspunkter mellan olika fordonsslag. Trots detta kan
man identifiera malkonflikter vid korsningspunkter mellan gatutyper och cykelstrdk som
bada borde vara prioriterade.

Pa systemniva borde de hdgre klasserna (regionala huvudgator och 6vriga huvudgator
samt cykelstrak av snabbcykelvagar och huvudcykelvagnat) vara prioriterade. | det
senare fallet for att gora cykeln till ett attraktivt transportmedel och for
motorfordonstrafiken for att kunna styra trafiken till de mest trafiktaliga gatorna. Med
tanke pa detta finns en malkonflikt pa systemniva nar denna typ av gator och cykelstrak
moter gator och cykelstrdk med hogre eller lika hog klass. | det senare fallet prioriteras
cykel. Malkonflikt blir det ocksa dar regionala huvudgator moter cykelstrak av
snabbcykelstandard och dar man inte kan undvika korsningar i samma plan. Vilka typer
av korsningar som innebér konflikter framgar av Tabell 10.2.

Tabell 10.2: Identifierade malkonflikter, systemniva

Regionala Ovriga Uppsamlings- Lokalgator
huvudgator huvudgator gator
Snabbcykelvégar Ingen konflikt Cyklande Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelndt  Cyklande Cyklande Cyklande Cyklande
Huvudcykelnat Motorfordon Cyklande Cyklande Cyklande
Ovrigt cykelnat Motorfordon Motorfordon Cyklande Samspel

52 (60)

De platser dar malkonflikter identifieras for att huvudgator méter prioriterat huvudcykelnat
redovisas i Figur 10.1. | manga fall ar dessa malkonflikter ocksa konflikter mellan
huvudgator och har i dag hanterats antingen med trafiksignal eller cirkulationsplats for att
fordela tid mellan olika fardriktningar och fordonsslag. Vid ombyggnad av dessa
korsningar maste, beroende pa typ av cykelstrak, hansyn tas till cyklister och gaende och
deras behov av prioritet i signalregleringen och gena och vél fungerande véagar genom
cirkulationerna s att deras framkomlighet blir sd bra som malstandarden anger.
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Morners vag/Lillestadsvagen norr om centrala Vaxjo ar sarskilt intressant i och med att
gatan korsas av totalt sju cykelstrak som enligt konflikttabellerna ska ges prioritet. For
ombyggnaderna pa denna gata behover, aven om de inte genomfors samtidigt, ett
helhetsgrepp tas. Detta helhetsgrepp ar nddvandigt for att kunna erbjuda cyklande och
géende péa de korsande straken trafiksakra losningar och god framkomlighet samtidigt
som Morners vags funktion kan behallas.

Figur 10.1 visar pa konfliktpunkter mellan huvudcykelnatet och huvudgator. Pa
konfliktplatserna gor saval cykeltrafiken som biltrafiken ansprék pa& framkomlighet vilket
kommer leda till konflikter. De flesta punkterna ar i de centrala delarna da
konfliktpunkterna i de yttre omradena har hanterats med planskildheter.
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® Konfliktpunkter
- | =Statlig vag
| == Regional huvudgata
«== QOvrig huvudgata
— Uppsamlingsgata
— Lokalgata

Figur 10.1: Konfliktpunkter mellan huvudgator och prioriterade cykelstrak.
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10.1.2 Busslinje moter prioriterat huvudcykelnat

For busslinjer galler att dessa normalt sett ska vara prioriterade for att kunna vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Busstrafiken gar mestadels pa huvudgator och foljer
da huvudgatans prioritet. Forutom vid korsningar enligt Tabell 10.2 ovan sa finns
intressekonflikter dar bussar pa uppsamlingsgator och lokalgator korsar cykelnat
(korsningar med 6vrigt cykelnat undantaget) och dar prioriterade huvudcykelstrak korsar
prioriterade kollektivtrafikstrak.

Tabell 10.3: Identifierade malkonflikter mellan kollektivtrafik och cykeltrafik, systemniva

Sarskilt prioriterade Ovriga
strék och regional kollektivtrafikstrak
busstrafik/
Snabbcykelvagsstandard Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnat Cyklande Cyklande
Huvudcykelnat Kollektivtrafik Cyklande
Ovrigt cykelnat Kollektivtrafik Kollektivtrafik

Flera av konfliktpunkterna mellan kollektivtrafik och cykeltrafik ligger i centrala Vaxjo och
dar hansyn behdver tas, inte bara till det trafikmassiga. Stor hansyn maste ocksa tas till
stadsbyggnadsfragor.

Utover de platser som redovisas i Figur 10.1 finns ytterligare ett mindre antal platser dar
kollektivtrafik korsar huvudcykelnat. Ett exempel pa en sadan plats ar korsningen
Kungsgatan/Storgatan. | korsningen maste utover konflikten mellan gang- och
cykelstréket langs Storgatan och busstrafiken langs Kungsgatan dven stadsbildsmassig
hansyn tas. En skiss pa hur korsningen skulle kunna utformas finns redovisad i rapporten
Trafikplan for Vaxjo centrum.
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10.1.3 Gangbanor

Gangbanor gar i manga fall parallellt med cykelbanor och féljer darmed prioriteringen pa
cykelstréket. Utover detta styrs prioritering framfér allt av om gangbanornas korsningar
med gator ar reglerade med 6vergangsstallen. Detta bor hanteras sarskilt i en
fotgangarplan, men det &r viktigt att fram till den &r antagen och hierarkier for fotgéngare
ar fastlagda, ta hansyn till fotgéngarnas behov.

e Fotgangarnas behov och krav pa trafiksakerhet och tillganglighet ska alltid vaga
tungt

10.1.4 Utryckningstrafik

Utryckningstrafik behover inte ta hansyn till trafikreglering utan paverkas framfor allt av
utformningen. Hur korsningar och strackor ska utformas framgar av kraven enligt kapitel
8. Man bor dock undvika att infora cykeloverfarter enligt den nya lagstiftningen pa det
priméra utryckningsnatet.

For att identifiera konfliktpunkter som ar specifika for utryckningstrafik sa har kartorna
som redovisar cykelstrak jamforts med kartorna, som redovisar de huvudsakliga
utryckningsnéten, for ambulans och brandkar. Den enda korsning, utéver tidigare
identifierade konfliktpunkter, som identifierats &r korsningen Wennerbergsgatan/Sédra
Esplanaden.

I denna korsning bor utryckningstrafikens behov vaga tyngst och trafiksédkerheten I6sas
pa annat satt an med farthinder.

10.1.5 Arbetsmiljo

Farthinder kan generellt vara ett arbetsmiljoproblem, framfor allt for yrkeschaufférer som
regelbundet kor 6ver manga gupp. Eftersom farthinder p& manga platser behovs och ar
det effektivaste sattet att sénka hastigheten vid korsningspunkter &r saval
detaljutformning som planering viktigt.

Flera av framgangsfaktorerna nedan har arbetats in i matriserna som redovisar
fordonsslagens krav och vid prioritering mellan fordonsslag och vid malkonflikter. Utéver
dessa planeringsmassiga faktorer ar detaljutférandet viktigt for att inte ha fler och storre
skakningar/vertikalrorelser &n de som kravs for att sdnka hastigheten. Det ar darfor viktigt
att ojamnheter och haligheter langs de viktigaste straken undviks. Langa korvagar pa
smagatstensstrackor ger ofta stoérre vertikalaccelerationer for forarna @n enstaka
farthinder och bor undvikas.

e Farthinder endast vid tillfart
e Minimera antalet farthinder
e Detaljutformning av farthinder
e Ojamnheter och haligheter p& huvudgatnat och kollektivtrafikstrak bor atgardas
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10.1.6 Trafiksakerhet och framkomlighet

10.2

Eftersom hastigheten ar den enskilt viktigaste faktorn vad géller trafiksékerhet finns det
en inneboende konflikt mellan trafiksékerhet och framkomlighet. Vid intressekonflikter ska
alltid trafiksakerhetshansyn vaga tyngst. | tabellen 6ver malstandard for 6vrig
motorfordonstrafik finns en verktygslada av riskreducerande och hastighetssankande
atgarder. Pa gator dar trafikfloden och hastigheten pa trafiken gor att sakra passager inte
kan skapas bor planerade méten undvikas. Genom att styra oskyddade trafikanter till
platser dar det ar lampligare att motas och sakra korsningar kan astadkommas skapas en
hdg trafiksakerhet.

e Krav pa trafiksékerhet och tillganglighet ska alltid vaga tyngre an krav pa
framkomlighet

Slutsatser gallande konfliktpunkter

De matriser for hantering av malkonflikter som redovisas i rapporten visar pa ett antal
konfliktpunkter. Samtliga dessa ar korsningar med saval biltrafik som cykeltrafik och
gaende. Forhallandena ar sadana att det inte i forsta hand ar konflikter mellan olika
trafikslag som behdver prioriteras utan prioritering mellan de olika riktningarna som
behover hanteras.

De korsningar som ar utformade som cirkulationsplatser har ingen definierad prioritering
mellan olika riktningar eller mellan olika fordonsslag. Prioriteringen mellan oskyddade
trafikanter och motorburen trafik beror i forsta hand pa i vilkken man man sakrar laga
hastigheter pa den motorburna trafiken. Det ar ocksa ytterst viktigt med noggrannhet i
detaljutformningen sa att inte cyklister far onddiga omvégar genom cirkulationen och sa
att trafiksékerheten blir hog for alla trafikanter.

Korsningar som ar reglerade med trafiksignal har i likhet med cirkulationsplatser inte
nagon definierad prioritering mellan olika riktningar eller mellan olika fordonsslag. For
denna typ av korsningar beror prioriteringen i forsta hand pa hur tiden fordelas mellan de
olika riktningarna. Vid styrning av trafiksignalerna bor darfér matriserna Tabell 10.1 -
Tabell 10.3 anvéandas for att avgora vilka strommar som ska prioriteras.

For att signalreglerade korsningar ska fungera bra aven for cyklister behover cyklister
detekteras for att f& gront pa samma villkor som den motorburna trafiken och dar det
behdvs dven kunna prioriteras. Pa vissa platser kan éverrapportering anvandas, det vill
saga att motorfordon i samma riktning anmaler aven cyklister.

Forutom konflikterna som identifierats i korsning finns &ven konflikter pa stracka. | forsta
hand &r detta aktuellt pa platser dar gaturummet inte ar tillrackligt brett. Prioriteringen ska
aven pa dessa platser goras utifrin matriserna i kapitel 10 och utifran den generella
prioriteringen av de fordonsslag som har minst miljopaverkan.
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Teknisk handbok

En teknisk handbok for Vaxjo kommun &r pa vag att tas fram for att skapa en hég och
enhetlig standard dar krav pa detaljutformningen kommer att preciseras.

Detaljutformningen ar mycket viktig fér gdende. Funktion och matt bor utga fran GCM-
handboken och ge svar pa bland annat utformning pa stracka (bredder, separering) och
pa korsningar (prioritering, utformning och trafiksakerhet) samt krav pa belysning med
mera. Gaende skiljer sig fran de andra transportslagen pa det séattet att nastan alla nadgon
gang ar gaende och gang ar ofta en del av en resa. Det ocksa betydligt vanligare att man
gar med andra syften an enbart att transport sig, exempelvis for rekreation eller motion.
Den tekniska handboken bor darfor aven hantera fradgor som gestaltning och attraktivitet.

Precis som for gdende ar detaljutformningen mycket viktig for cyklande. Det ar ocksa
nagot som ofta &r ett problem vid utbyggnad av infrastruktur for cykel, delvis eftersom
cyklande vaxlar mellan egen bana och blandtrafik med andra fordonsslag. Aven for
cyklande bor funktion och méatt utga frAin GCM-handboken och utgdra minimistandard for
sa val utformning pa stracka (bredder, separering) som for korsningar (prioritering,
utformning trafiksékerhet) och krav pa belysning med mera. Ytterligare en aspekt som ar
av stor vikt for cyklande, men som ofta inte hanteras tillrackligt noggrant, ar
cykelparkering. Vikten av och hur man separerar cyklande och géende ska framga.

Kollektivtrafiken har framfér allt behov av detaljutformning som dels skapar god
arbetsmiljo for férarna och dels ger en jamn korning vilket bidrar till en attraktiv
kollektivtrafik. Detta gors genom att skapa forutsattningar fér en snabb och punktlig
kollektivtrafik. For kollektivtrafik ar det inom ramen for en teknisk handbok framfor allt
korsningsutformningar och hallplatsutformning som &r intressant.

For utryckningstrafiken syftar detaljutformningen framfor allt till att sakra att ut- och
inryckningstiderna kan hallas och att patienter inte skadas under transport. Aven
arbetsmiljon ar en viktig fraga. | den tekniska handboken blir de viktigaste fragorna
framfor allt att bevaka utformningen pa det primara utryckningsnatet, vilket aven
beskrivits i kapitel 8.

Detaljutformningen for den dvriga biltrafiken bor kopplas till riktlinjerna i VGU. Inriktningen
bor vara att lyfta fram utformningsdetaljer pa stracka saval som i korsningar. Till skillnad
fran ovriga fordonsslag ar det inte i forsta hand forbattrad framkomlighet som &r malet.
Specifikt med koppling till Vaxjoé ska utformningsprinciperna i den tekniska handboken
leda till att trafiken styrs till de gator som lyfts fram som mer trafiktaliga.
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12.1

12.2

Var inleder vi arbetet?

| kapitel 10 ovan beskrivs konflikter och hur dessa ska hanteras. Med begransade
resurser saval ekonomiskt som personellt behdver en prioritering goras sa att ratt
atgarder gors forst. Principen for var atgarder forst ska goras ar platser dar flest far nytta
(trafikmangder/malpunkter) och dar problemen &r som storst (trafiksakerhet och
framkomlighet). Arbetet bor ske parallellt i alla fyra kategorier.

Arbeta inifran och ut med fokus pa fotgangare, cyklande och kollektivtrafik

For att fa sa god effekt som mojligt av de genomforda atgarderna bor man i forsta hand
arbeta med de platser dar flest ror sig och déar de storsta trafikflodena finns. Det ar ocksa
viktigt att arbeta strakvis och med tydligt fokus pa malpunkter. Denna strategi innebar att
man med start frAn centrumrutan borjar med huvudgator och regionala huvudgator och
med huvudcykelnatet. Framfor allt behdver saknade lankar for cyklande byggas ut enligt
denna princip for att gora systemet sammanhangande. Exempel pa strackor och
korsningar som bor atgardas inom den narmaste trearsperioden ar:

Storgatan

Linnégatan

Teleborgsvagen (demostrak)
Morners vag

For att lyckas med ambitionerna om att fora 6ver trafik fran bil till andra, mindre
resurskravande fordonsslag, maste man planera for atgarder som underlattar for dessa
fordonsslag. Konkret innebar detta att forbattringar framfor allt ska géras for cyklande,
fotgangare och kollektivtrafik. | arbetet med att forbattra for fotgangare och cyklande ar de
viktigt att alltid planera efter att det ar tva skilda trafikslag dar det ena &r ett fordon och det
andra inte ar ett fordon.

Huvudinriktningen ska darfor alltid vara att tydligt separera fotgangare och cyklande. En
annan viktig planeringsprincip ar att alla atgarder som gors for att forbattra
framkomligheten for biltrafiken maste foregas eller kompletteras av atgarder som
underlattar for gdende, cyklande och kollektivtrafik pa den aktuella
strackan/reserelationen.

Atgarda mest olyckdrabbade strackor och korsningar

Okad trafiksakerhet &r alltid ett viktigt mal nar det galler all trafikplanering. Ett av flera
angreppssatt for att prioritera trafiksakerhetsatgarder ar att arbeta med sa kallad black
spots, vilket innebar att man konsekvent atgardar de pa feméarsbasis mest olyckdrabbade
korsningarna och strackorna.

e Varje ar ska de fem mest olyckdrabbade korsningarna atgardas
e Varje ar ska de tre mest olyckdrabbade strackorna atgardas
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12.4
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Olycksstatistik for de senaste fem aren ska tas fram varje ar och ligga till grund for
kommande ars insatser. Utover detta bor aven olyckdrabbade trafikmiljoer, exempelvis
platser med hoga hastigheter pd motorfordon atgardas systematiskt.

Atgarda séarskilt identifierade platser med kapacitetsproblem for
kollektivtrafik

Forutom atgarder for 6kad trafiksakerhet behéver aven korsningar och stréackor med
kapacitetsproblem atgardas. Fokus i detta arbete maste vara att atgarda platser dar
kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem. Kapacitetsproblem fér évrig
motorfordonstrafik bor i forsta hand l6sas genom att trafiken styrs dver till mindre
utrymmeskravande fordonsslag.

Garna paverkansatgarder men forst fysiska atgarder

Som komplement till de fysiska atgarderna bor aven paverkansatgarder och
informationsinsatser genomforas. Erfarenheter visar att det i forsta hand &r de fysiska
forutsattningarna som avgor vilket fardmedelsval och aven vilka gator man véljer, detta
eftersom man gor rationella val. De rationella val som var och en gor efter sina behov
innebar att det i forsta hand ar viktigt att underlatta énskvarda beteenden. Sa kallade
mobility management-atgarder bor komplettera de fysiska atgarder som gors pa
gatunatet for att lyfta fram alternativen till bil.
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